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00 — Technische Daten

1 Kennzeichnung
(VRLO06741; Ausgabe 04.2014)
= ,1.1 Motornummer/Motormerkmale®, Seite 1

1.1 Motornummer/Motormerkmale

= ,1.1.1 Motornummer®, Seite 1

= ,1.1.2 Motormerkmale®, Seite 1

1.1.1 Motornummer

Die ersten 3 Stellen des vierstelligen Motorkennbuchstabens be-
schreiben den mechanischen Aufbau des Motors. Diese werden
am Motor eingeschlagen. Die vierte Stelle beschreibt die Leistung
des Motors und ist vom Motorsteuergerat abhangig. Der vierstel-
ligen Motorkennbuchstaben befindet sich auf dem Typschild,
dem Fahrzeugdatentrager und auf dem Motorsteuergerét.

Die Motornummer (,Motorkennbuchstaben® und ,laufende Num-
mer*) befindet sich auf der Trennfuge Motor/Getriebe -Pfeil-.

Zusatzlich wird auf dem Zahnriemenschutz ein Aufkleber mit ,Mo-
torkennbuchstaben® und ,laufender Nummer“ angebracht.

Die Motorkennbuchstaben sind zusétzlich auch auf dem Fahr-
zeugdatentrager aufgefiihrt.

Die Motornummer besteht aus bis zu 9 Zeichen (alphanume-
risch). Der erste Teil (maximal 4 Kennbuchstaben) stellt den
.Motorkennbuchstaben® dar, der Zweite (sechsstellige) die ,lau-
fende Nummer®. Wurden mehr als 999 999 Motoren mit gleichem
Kennbuchstaben produziert, wird die erste der sechs Stellen
durch einen Buchstaben ersetzt.

1.1.2 Motormerkmale

||-|nr 10084 |
L

Kenn- CFFA CFFB CFFD CFHB CFHC CFH CFGB CFG (

buchsta- F C

ben

Ferti-

gung
Golf 1109 » 11.09 » -—- -2 11.09 » -
Golf - 11.09 » 11.09 » -
Plus
Ti- 05.10 » 11.09 » 05.10 » --- --- 05.10 » 11.1
gu- 2>
an
Tou- - - - 08.10 » 05.1 0}
ran 3>
Eos 14.10 » 11.10 » -—- -
CcC 10:10 » 10.10 » 10.10 » 12.1

2>

Pas- 10.10 > 10.10 » 10.10 » 12.1
sat 2>
Sci- --- 11.10 » 11.10 » 11.10 » 02.1
roc- 3»
co

1. Kennzeichnung 1



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...

4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

Kenn- CFFA CFFB CFFD CFHB CFHC CFH CFGB CFG CFJA
buchsta- F C
ben
Abgas- Diese Motoren erfillen die Grenzwerte der EU5 Norm
grenzwerte
gemaf
Hub- I 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
raum
Leis- kW| 100/4200 103/4200 81/4200 100/4200 103/4200 |[81/4 | 125/4200 |130/| 125/420(
tung bei 200 4200
1/
min
Dreh- Nm 320/ 320/ 280/ 350/ 350/ 280/ 350/ 380/ 350/
mo- bei[1750 ... 2500(1750 ... 2500|1750 ... 2750|1750 ... 2500|1750 ... 2500|1750 (1750 ... 2500{1750 {1750 ... 25
ment 1/ .. 27 ... 25
min 50 00
Boh- %) 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0
rung mm
Hub  mm 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5
Ventile pro 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Zylinder
Verdich- 16,5 16,5 16,0 16,5 16,5 16,0 16,5 16,0 16,5
tung
Kraft- nach| DIN EN 590 | DIN EN 590 | DIN EN 590 | DIN EN 590 | DIN EN 590 | DIN | DIN EN 590 | DIN | DIN EN 5¢
stoff EN EN
590 590
Zindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4 1-3-4-2 1-3-4 1-3-4-2
-2 -2
Aus- ja ja ja nein nein nein ja ja nein
gleichswel-
lenmodul
Katalysator ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Abgasrick- ja ja ja ja ja ja ja ja ja
fuhrung
Aufladung ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Ladeluft- ja ja ja ja ja ja ja ja ja
kihlung
Partikelfil- ja ja ja ja ja ja ja ja ja
ter

1) nur fir Indien, Stidamerika und Russland

2) Partikelminderungssystem statt Partikelfilter

)

2 Rep.-Gr.00 - Technische Daten
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2 Sicherheitshinweise

= ,2.1 SicherheitsmaRnahmen bei Arbeiten an der Kraftstoffver-
sorgung®, Seitet3

= ,2.2 SicherheitsmalRnahmen bei Probefahrt mit Priif- und Mess-
geraten®, Seite 3

= ,2.3 SicherheitsmaRnahmen bei Arbeiten an Fahrzeugen mit
Start-Stopp-System®”, Seite 4

= 2.4 SicherheitsmaRnahmen bei Arbeiten am Kihlsystem®, Sei-
te 4

= ,2.5 SicherheitsmafRnahmen bei Arbeiten am SCR-System”,
Seite 4

2.1 SicherheitsmalRnahmen bei Arbeiten an
der Kraftstoffversorgung

A ACHTUNG!

Die Kraftstoffleitung steht unfer Druck!
Verletzungsgefahr-der Augen und der Haut durc@_lgaﬁstaﬁ

Schutzbrille und Schutzbekleidung tragen, um letzungen
und Hautkontakt zu vermeiden. Vor dem Ldsen von'Schlauch-
verbindungen Putzlappen_um® die, Verbindungsstelle_legen.
Dggn durch vorsichtiges Offnen der Veérbindungsstelle Druck
abbauen.

Um Verletzungen von Personen und Schaden an der Einspritz-
und Vorgliihanlage zu vermeiden, Folgendes beachten:

¢ Elektrische Leitungen der Einspritz- und Vorgliihanlage —auch
Messgerateleitungen — nur bei ausgeschalteter Ziindung ab-
und anklemmen.

¢ Motorwasche nur bei ausgeschalteter Ziindung durchfiihren.

¢ Wenn elektrische Steckverbindungen getrennt waren und der
Motor gestartet wurde, sind im Ereignisspeicher des Motor-
steuergerats Eintrage gespeichert: [Ereignisspeicher ab-
fragen|in [Fahrzeug-Eigendiagnose| = Fahrzeugdiagnose-
tester.

A Vorsicht!

¢ Malnahmen beim Abklemmen der Bafterie beachten =
Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batferie; Batterie ab-
und anklemmen .

— Batterie abklemmen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Bat-
terie; Batterie ab- und anklemmen .

2.2 SicherheitsmalRhahmen bei Probefahrt
mit Prif- und Messgeréten

Ist bei Probefahrten der Einsatz von Priif- und Messgeréten er-
forderlich, ist Folgendes zu beachten:

¢ Die Prif- und Messgerate sind immer auf dem Ricksitz zu
befestigen und durch eine 2. Person auch von dort zu bedie-
nen.

2. Sicherheitshinweise 3
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¢ Durch eine Bedienung vom Beifahrersitz aus kann es bei ei-
nem Unfall durch das Ausldsen des Beifahrerairbags zu Ver-
letzungen der dort sitzenden Person kommen.

2.3 Sicherheitsmallnahmen bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit Start-Stopp-System

A ACHTUNG!

Verletzungsgefahr durch aufomatischen Motorstart bei Fahr-
zeugen mit Start-Stopp-System.

¢ Bei Fahrzeugen mit aktiviertem Start-Stopp-System (er-
kennbar an einer Meldung im Schalftafeleinsatz) kann der
Motor bei Bedarf automatisch.starten.

¢ Sicherstellen, dass bei Arbeiten am Fahrzeug das Start-
Stopp-System deaktiviert ist (Zlindung ausschalten, bei
Bedarf Ziindung wieder einschalten).

24 Sicherheitsmallnahmen bei Arbeiten
am Kuhlsystem

A ACHTUNG!

Das Kiihlsystem steht bei warmem Motor unter Druck!

Verbrihungsgefahr durch heiBen Dampf und heilBes Kiihimit-
fel.

Uberdruck abbauen, dazu Verschlussdeckel fiir Kihimitte-
lausgleichsbehélter mit Lappen abdecken und vorsichtig off-
nen.

A Vorsicht!

Uberhitzungsgefahr durch falsch montierten Verschlussde-
ckel.

¢ Verschlussdeckel fiir Kihimittelausgleichsbehélter fest-
drehen, bis er einrasfet.

2.5 SicherheitsmalRinahmen bei Arbeiten
am SCR-System

A ACHTUNG!

¢ Das Reduktionsmittel kann Haut, Augen und Atmungsor-
gane reizen.

¢ Bei Hautkontakt mit dieser Flissigkeit, sofort mit viel Was-
ser abwaschen.

¢ Gegebenenfalls einen Arzt aufsuchen.

4 Rep.-Gr.00 - Technische Daten
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A Vorsicht!

Gelrennte elektrische Steckverbindungen mit geeigneten Mit-
teln, z. B. einer Kunsistofftiite und Kabelbindern, vor einer
Benetzung mit Reduktionsmittel schiitzen. Durchdié " "hohe
Kriechfdhigkeit verbunden mit der nachfolgenden Kristallisie-
rung des Reduktionsmittels kénnen dlie elektrischen Anschliis-
se Schaden nehmen.

A Vorsicht!

Alle Offnungen an derd eitung und den Anschliissen sofort mit
geeigneten Dichtstopfen verschlieBen, um Schmultzeintritt zu
vermeiden. Selbst kleinste Schmutzpartikel kénnen dem Sys-
tem erheblichen Schaden zufiigen.

A Vorsichtt

Darauf achten, dass kein Reduktionsmittel auf Verkleidungs-
oder Karosserieteile.gelangt.

Sollte dies geschehen sein, das Reduktionsmittel mit klarem
Wasser und einem fusselfreiem Baumwolltuch wieder heraus-
waschen.

Falls sich das Reduktionsmittel bereits kristallisiert haben soll-
te, warmes Wasser und einen Schwamm benutzen.

Nicht entfernte Reduktionsmittelreste kristallisieren nach eini-_
ger Zeit und kénnen diie betroffene Oberfléche beschédigen.-

Informationen (iber Lagerung und Entsorgung = Servicenet %
Umweltschutz - Werkstattentsorgung ! L énderspezifische If-"|
formationen (lber Lagerung und Entsorgung beim-importeur
erfragen.

| i

2. Sicherheitshinweise 5
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3 Reparaturhinweise

> 3.1 Sauberkeitsregeln®, Seite 6

= ,3.2 Fremdkoérper im Motor”, Seite 7

= 3.3 Unterdrucksystem priifen“, Seite 7

3.1 Sauberkeitsregeln

3.1.1 Bei Arbeiten an der Kraftstoffversor-

B

gung/Einspritzung

ei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung/Einspritzung sind die

folgenden Regeln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

*

*

Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Ldsen
grundlich reinigen.

Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen und
abdecken. Keine fasernden Lappen benutzen!

Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefuhrt wird.

Nur saubere Teile einbauen: Ersatzteile erst unmittelbar vor
dem Einbau aus der Verpackung nehmen. Keine Teile ver-
wenden, die unverpackt (z. B. in Werkzeugkédsten usw.) auf-
gehoben wurden.

Bei gedffneter Anlage, nicht mit Druckluftarbeiten. Das Fahr-

zeug sollte nicht bewegt werden.

AuRerdem ist darauf zu achten, dass kein Dieselkraftstoff auf

die Kuhimittelschlduche lauft. Gegebenenfalls miissen die
Schlauche sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene
Schlduche sind zu ersetzen.

3.1.2 Bei Arbeiten am Abgasturbolader

A Vorsicht!

Wird am Abgasturbolader ein mechanischer Schaden festge-
stell, z. B. ein zerstortes Verdichterrad, gentigt es nicht nur
den Turbolader zu ersetzen. Um Folgeschdden zu vermeiden,
bitte folgende Arbeiten durchfiihren:

¢ Luftfiltergehéuse, Luftfiltereinsatz und die Ansaugschléu-
che auf Verunreinigungen priifen.

¢ Gesamte Ladeluftstrecke und den Ladeluftkihler auf
Fremdkorper priifen.

Werden Fremdkérper im Ladeluftsystem festgestellt, muss die
Ladeluftstrecke gereinigt und der Ladeluftkihler ggf. ersetzt
werden.

Bei Arbeiten am Abgasturbolader sind die folgenden Regeln zur

S
*

*

*

auberkeit sorgfaltig zu beachten:

Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Ldsen
grundlich reinigen.

Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen und
abdecken. Keine fasernden Lappen benutzen!

Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieRen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefihrt wird.

6 Rep.-Gr.00 - Technische Daten
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¢ Nur saubere Teile einbauen: Ersatzteile erst unmittelbar vor
dem Einbau aus der Verpackung nehmen. Keine Teile ver-
wenden, die unverpackt (z. B. in Werkzeugkasten usw.) auf-
gehoben wurden;

¢ Vorhandehe Transport- und Schutzverpackungen und Ver-
schlussdeckel sind erst unmittelbar vor dem Einbau zu ent-
ferhen.

4 Bei der Reparatur Stutzen und Schlauchenden vom Olxeini-
gen.

¢ Bei geodffneter Anlage: Nicht mit Druckluft arbeiten. Das Faht-
zeug nicht bewegen.

3.2 Fremdkoérper im Motor

@ Hinweis

Werden bei Motorreparaturen Metallspdne sowie Abrieb in gro-
Beren Mengen -verursacht durch Fressschéden wie z. B. Kurbel-
wellen- und Pleuellagerschédden im Motordl festgestellt ist, um
Folgeschdden zu vermeiden, neben der sorgféltigen Reinigung
der Olkandéle der Motorélkiihler zu ersetzen.

3.3 Unterdrucksystem priifen

Alle Informationen zum Unterdrucksystem = Seite 264

3. Reparaturhinweise 7
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10 — Motor aus- und einbauen

Motor aus- und einbauen

1
= ,1.1 Motor ausbauen®, Seite 8
=

.1.2 Motor und Getriebe trennen*, Seite 28

.1.3 Motor am Motor- und Getriebehalter befestigen®,
Seite 32

> 1.4 Motor einbauen®, Seite 33

U

1.1 Motor ausbauen

= .1.1.1 Motor ausbauen, Golf, Golf Plus, Touran, Scirocco und

Tiguan®, Seite 8

> ,»1.1.2 Motor ausbauen, Passat, Eos und CC*, Seite 15

1.1.1 Motor ausbauen, Golf, Golf Plus, Tou-
ran, Scirocco und Tiguan

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif-und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Werkstattkran - VAS 6100-
VAS 6100

¢ Aufhangevorrichtung - 3033-

W00-0221

8 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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@ Hinweis

¢ Die Anti-Diebstahl-Codierung des Radlios erfragen, da im wei-
teren Arbeitsablauf das Masseband der Batterie abgeklemmt
werden muss.

¢ Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe nach vorn aus-
gebaut.

& Alle Kabelbinder, die beim Motorausbau geldst oder aufge-
schnitten werden, sind beim Motoreinbau an der gleichen
Stelle wieder zu befestigen.

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhdltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heilBen Bauteilen achten.

— Masseband an der Batterie bei ausgeschalteter Zindung ab-
klemmen. = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batterie;
Batterie ab- und anklemmen

— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

— Luftfiltergehduse mit Luftmassenmesser und dem Verbin-
dungsrohr ausbauen = Seite 295 .

— Batterie ausbauen > Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27';/Bat-
terie; Batterie aus- und\einbauen .

— Die Befestigungsschrauben -Pfeile- herausdrehen und den \

Batterietrager heraus nehmen. 2 =

— Kraftstofffilter und die Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die S
Kraftstoffpumpe 2 - V277- ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraft- /
stofffilterpKraftstofffilter aus- und einbauen . g

— Gerauschdampfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei- = |
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagetber- @ gg
sicht £¥Gerduschdampfung . ) 1
@ I

— Das Kuhlmittel ablassen = Seite 210 .

— Kaltemittel der Klimaanlage absaugen = Heizung, Klimaan-
lage; Rep.-Gr. 00 ; Reparaturhinweise; Kaltemittelkreislauf
entleeren .

— Schlosstrager ausbauen = Karosserie-Montagearbeiten Au- o
Ren; Rep.-Gr. 50 ; Schlosstrager; Schlosstrager aus- und
einbauen .

1. Motor aus- und einbauen 9
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— Schraube -Pfeil- herausdrehen und den Einfllstutzen fiir Be-
halter - Scheibenwaschanlage zur Seite legen.

— Kuhlmittelausgleichsbehalter abbauen und auf dem Motor ab-
legen.

— Schraube -Pfeil- (unverlierbar) I6sen, den Ansaugschlauch
-A- im Uhrzeigersinn aus seiner Halterung herausdrehen und
abnehmen.

Unterdruckschlauche -1- und -2- der Ladeluftregelung abzie-
hens

=

=7
r

ety

Steckverbindungen fir Abgastemperaturgeber 1 - G235- -1-, =
fur Lambdasonde - G39- -3- sowie fir Abgastemperaturgeber :
4 - G648- -2- trennen.

N26-10333 |

1 O Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...

4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

— Steckverbindung fir Abgastemperaturgeber 3 - G495- -1-
(hinter dem Halter fixiert) trennen.

— Leitungen aus den Haltern an der Wasserkasten-Stirnwand
und am Abgasturbolader herausldsen.

— Unterdruckleitung an der Unterdruckpumpe abziehen.

A Vorsicht!

Beschédigungsgefahr an Klimakompressor, Kéltemittelleitun-
gen und -Schlduchen.

¢ Kiltemittelleitungen und -Schiduche nicht iiberdehnen,
knicken oder verbiegen.

— Befestigungsschraube der Kaltemittelleitung -Pfeil- am Kii-
makompressor abschrauben.

— Kaltemittelleitung am Klimakompressor abziehen und knick-
frei zur Seite legen.

— Schnellkupplungen fir den Warmetauscher -Pfeile- an der
Wasserkasten-Stirnwand trennen.

— Plusleitung -Pfeil- vom Anlasser an der Zentralelektrik ab-
schrauben und auf:xdem Motor ablegen.

Fahrzeuge mit Doppelkupplungsgetriebe

— Schaltbetatigung am Getriebe abbauen = Rep.-Gr. 34 ;
Schaltbetatigung;:Montageibersicht - Schaltbetatigung .

o

N M1o-10279

ORI

7| N1o-10253

#

1. Motor aus- und einbauen 1 1
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— Verschluss des Steckers der Mechatronik -Pfeil- durch Drehen
entriegeln und Stecker abziehen.

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

— Schaltbetatigung am Getriebe abbauen = Rep.-Gr. 34 ;
Schaltbetétigung; Montagelbersicht - Schaltbetatigung .

— Rohr-Schlauchleitung bzw. Kunststoffleitung am Kupplungs-
nehmerzylinder abbauen = Rep.-Gr. 30 ; Kupplungsbetati-
gung; Leitungen fir Kupplungsbetatigung aus- und einbauen .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

— Scheibenwischerarme ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

— Wasserkasten-Stirnwand ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Aulen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; MontageUbersicht
- Stirnwand .

Touran

— Wischerrahmen mit Gestange urnd Wischermotor ausbauen’=,
Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage;
Scheibenwischermotor,aus- und einbauen .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

— Motorsteuergerat aus seiner Halterung herausnehmen
> Seite 312 .

— Stecker des Motorleitungsstrangs -Pfeil- entriegeln und vom
Motorsteuergerat abziehen.

— Steckverbindungen -1- und -2- am Fahrzeuglangstrager links
trennen.

— Masseleitung am’Getriebe abschrauben.

— Verriegelung -A- der Burchfihrung in der Wasserkﬁé" n-Stirn-
wand oOffnen. :
EE 2

MN10-10288

1 2 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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Oberteil nach oben herausziehen und den Motorleitungs-
strang aus der Kabelflihrung nehmen.

Alle Steckverbindungenfzwischen Anlasser, Getriebe und Ka-
rosserie trenneny

Befestigungsschraube -Pfeil- am oberen Halter des Partikel-
filters herausdrehen und die Befestigungsschraube des Hal-
ters am Zylinderkopf eine Umdrehung l6sen.

Steckverbindung am Olstands- und Oltemperaturgeber -
G266- trennen.

Gelenkwellen ausbauen = Fahrwerk, Achsen, Lenkung;
Rep.-Gr. 40 ; Gelenkwelle; Gelenkwelle aus- und einbauen .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

Schrauben -1 ... 3- herausschrauben und Pendelstiitze aus-

bauen. e
3,

Fahrzeuge mit Allradantrieb r"@'{
ey

Fir den Wiedereinbau Stellung von Gelenkscheibe und
Flansch des Winkelgetriebes zueinander kennzeichnen.

Kardanwelle vom Winkelgetriebe abschrauben -Pfeile-, dazu
mit einem Hebel am Dreiecksflansch gegenhalten.

1. Motor aus- und einbauen 1 3
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— Motor/Getriebe-Aggregat etwas nach vorn (Richtung Fron-
tend) driicken und Kardanwelle vom Winkelgetriebe abziehen.

A Vorsicht!

Beschéadigungsgefahr des Dichtrings -Pfeil- im Flansch der
Kardanwelle.

¢ Kardanwelle waagrecht so weit wie mdglich nach hinten
und zur linken Fahrzeugseite driicken.

@ Hinweis

Bei beschédigtem Dichtring miissen Sie die Kardanwelle erset-
zen.

Fahrzeuge mit Zusatzheizung

— Kuihlmittelschlduche -1- und -2- mit Schlauchklemmen bis @
25 mm - 3094- abklemmen und Kihlmittelschlduche von der
Zusatzheizung abziehen.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

— Befestigungsschelle -1- zwischen Partikelfilter und Abgastur-
bolader 16sen.

— Befestigungsmuttern oberhalb des Halters fur Partikelfilter mit
dem Ratschenringschlissel- T10384- abschrauben.

— Befestigungsmuttern -Pfeile- des Halters fiir Partikelfilter -A- —T
am Kurbelgehause abschrauben und den Halter herausneh- N AT i\
men. o |

- Partikelfilter zur Seite driicken und mit geeigneten Mitteln an ——— i \

der Wasserkasten-Stirnwand fixieren.

@ Hinweis

Prtifen, ob alle Schiauch- und Leitungsverbindungen zwischen
Motor, Getriebe und Karosserie geldst sind.

N26-10337

1 4 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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— Aufhangevorrichtung - 3033- wie folgt einhdngen und mit
Werkstattkran - VAS 6100- das »Motor/Getriebe-Aggregat« in
Einbaulage abfangen.

Schwingungsdampferseite:
» Position 2.
Schwungradseite:

« Position 8.

— Befestigungsschrauben -Pfeile- der Aggregatelagerung am
Motor herausdrehen.

— Befestigungsschrauben -Pfeile- der Aggregatelagerung am
Getriebe herausdrehen.

@ Hinweis

Das »Motor/Getriebe-Aggregat« beim Ausbau sorgféltig fihren,
um Beschéadigungen anr Aufbau zu vermeiden.

— »Motor/Getriebe-Aggregat« etwas absenken und nach vorn
ausbauen.

Fir die Durchfihfung von Montagearbeiten ist der Motor auf dem
Motor- und Getriebehalter - VAS 6095- zu befestigen
= Seite 32 .

1.1.2 Motor ausbauen, Passat, Eos und CC

@ Hinweis

¢ Die Anti-Diebstahl-Codierung des Radios erfragen, da im wei-
teren Arbeitsablauf das Masseband der Batterie abgeklemmt
werden muss.

¢ Der Mofor wird Zusammen mit dem Geltriebe nach unten aus-
gebaut.

¢ Alle Kabelbinder, die’beim Motorausbau geldst oder aufge-
schnitten werden, sindibeim Motoreinbau an der gleighen
Stelle wieder zu befestigéen. Lt

e O

- Faoaa !—VAS 6100
——— Rl _— .h""‘."-’
| E—

1. Motor aus- und einbauen
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Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie 3094
Hilfsmittel

4 Schlauchklemmen bis
25 mm - 3094-

¢ Motorhalter - T10012-

4 Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1332-

T 10012

M

¢ Motor- und Getriebeheber -
V.A.G 1383 A-

¢ Stufen-Stehleiter - VAS
5085-

WAG 1331

8=

Hie ﬂ;-i _FJ

WAG 1332

W.AG 13834

WAS 5035

W10-10042

¢ Schlauchklemmenzange - VAS 6340=

VAS 6340

Wo0-10350

1 6 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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¢ Auffangwanne fir Werkstattkrane - VAS 6208-

Ausbauen

Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

Masseband an der Batterie bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batterie; Bat-
terie ab- und anklemmen .

Elektrische Steckverbindung am Luftmassenmesser - G70-
trennen.

Luftfiltergehduse mit Luftmassenmesser und dem Verbin-
dungsrohr ausbauen = Seite 295 .

Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Luftfihrung vom
Schlosstrager abnehmen.

Batterie ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Bat-
terie; Batterie aus- und einbauen .

Kihlmittel ablassen = Seite 210 .

Fahrzeuge mit Klimaanlage:

Kaltemittel der Klimaanlage absaugen = Heizung, Klimaan-
lage; Rep.-Gr. 00 ; Reparaturhinweise; Kaltemittelkreislauf
entleeren .

VAS 6208

WW00-10228

A Vorsicht!

Beschédigungsgefahr arv Klimakompressor, Kaéltemittelleitun-
gen und -Schlduchen.

¢ Kiéllemittelleitungen.und -Schiduche nicht liberdehnen,

knicken oder verbiegen.

Die Kaltemittelleitungen -Pfeile- vom Klimakompressor ab-
schrauben.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge:

Motorsteuergerét - J623--aus seiner Halterung ausbauen
= Seite 312

N10-10256

1. Motor aus- und einbauen 1 7
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— Motorleitungsstrangstecker -Pfeil- am Motorsteuergerat‘ab-
ziehen.

=< Durchfiihrung fir Motorleitungsstrang entriegeln -Pfeil- und
nach oben abziehen.

— Schrauben -Pfeile- heralisdrehen und Batterieaufnahme -1-
herausnehmen.

— Steckverbindungen trennen.

¢ -1- Abgastemperaturgeber 1 - G235-

¢ -2- Abgastemperaturgeber 3 - G495-

¢ -3- Lambdasonde - G39-

¢ -4- Magnetventil fir Ladedruckbegrenzung - N75-

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Magnetventil fiir Lade-
druckbegrenzung - N75- mit Unterdruckleitungen auf dem
Motor ablegen.

Leitungen aus den Haltern an der Wasserkasten-Stirnwand
und am Abgasturbolader ausfadeln.

)

P =y
A\ F

Illllfll".ff{f(f,}%‘“_‘.!]l'“ \“ i | ‘\ ﬂ
- bILY vl

SEEEEE

s =

1 8 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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— Schnellkupplungen fir den Warmetauscher -Pfeile- an der
Wasserkasten-Stirnwand trennen.

— Kuhlmittelausgleichsbehalter abbauen und auf dem Motor ab-
legen.

— Schraube -Pfeil- (unverlierbar) [6sen. Den Ansaugschlauch
-A- im Uhrzeigersinn aus seingf Halterung drehen und abneh-
men.

— Unterdruckschlauche -12und -2- der Ladeluftregelung abzie-
hen.

— Abdeckung fir E-Box Motorraum abnehmen, dazu beide Rie-
gel in -Pfeilrichtung- schieben.

1. Motor aus- und einbauen 1 9
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— Leitungen -Pfeile- an der Zentralelektrik abschrauben und auf
dem Motor ablegen.

T B ¥ [t
b ‘» B| N1o-10327

— >

— Halter fur Leitungsfiihrung 6ffnen -Pfeile-.

— Stecker -Pfeil- des Motorleitungsstrangs unterhalb des linken
Scheinwerfers trennen.

— Stecker -1- frei legen und trennen.

— Darunterliegenden Halter -2- fur Leitungsfiihrung 6ffnen.

— Leitungsstrang zum Motorsteuergerat aus der Leitungsfiih-
rung nehmen und auf dem Motor ablegen.

20 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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— Unterdruckschlauch -Pfeil- vom Bremskraftverstarker abbau-
en.

Fahrzeuge mit Doppelkupplungsgetriebe

— Schaltbetatigung am Getriebe abbauen = Rep.-Gr. 34 ;
Schaltbetatigung; Montageibersicht - Schaltbetatigung .

— Verschluss des Steckers der Mechatronik -Pfeil- durch Drehen
entriegeln und Stecker abziehen.

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

— Schaltbetatigung am Getriebe abbauen = Rep.-Gr. 34;
Schaltbetétigung; Montagelbersicht - Schaltbetatigung .

— Rohr:8chlauchleitung bzw. Kunststoffleitung am Kupplungs-
nehmerzylinder abbauen = Rep.-Gr. 30 ; Kupplungsbetati-
gung; Leitungen fur Kupplungsbetatigung aus- und einbauen .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

— 2 Alle Steckverbindungen zwischen Anlasser, Getriebe und Ka-
rosserie trennen.

A ACHTUNG!

Verbrihungsgefahr durch sehr heil3en Kraftstoff.

¢ Die Temperalur der Kraftstoffleitungen und des Krafistofis
kann im Extremfall nach dem Abstellen des Motors bis zu
100 °C betragen. Vor dem Offnen von Leitungsverbindun-
gen Kraftstoff abkidhlen lassen, da akute Verbriihungsge-
fahr besteht.

¢ Schutzhandschuhe tragen.
¢ Schutzbrille tragen.

— Schnellverschlisse -A- und -B- der K toffleitungen 6ffnen
und Kraftstoffleitungen abziehen.

M10-10528
v
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— Halter fur Kihimittelschlauch -1- ausclipsen.

— Befestigungsschrauben des Kraftstofffilters abschrauben und
Kraftstofffilter auf dem Motor ablegen.

— Die Steckerverbindung am Differenzdruckgeber - G505- -2-
trennen, die Befestigungsschrauben -1- herausdrehen.

— Die Leitungen des Differenzdruckgeber - G50
-1- aus dem Zahnriemenschutz oben ausclipsSgF
Partikelfilter

— Differenzdruckgeber - G505- mit Halter auf dess:
ablegen.

1':—_9* it Halter

P

|
M15-10495

ETETIEN

— Befestigungsschelle -1- zwischen Partikelfilter und Abgastur-
bolader ausbauen.

N26-10336
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Schraube -1- herausdrehen.
Kihler ausbauen = Seite 238 .

Gerauschdampfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten Aulden; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .

Die unteren Radhausschalenteile rechts und links ausbauen
= Karosserie-Montagearbeiten AufRen; Rep. Gr »665Rad=vagen 4
hausschale; Radhausschale aus- und elnbgu:eﬁ
QO

0(56@
&0

\4(‘
QQ)

Ladeluftleitung links ausbaugn dazu Schlauchschellen -1-
und -2- I6sen.

,-/]é/r

\(;Y\e Zwecke, auch ausZUgsW
@/;S
Q

Ladeluftleitung rechts a<usbauen dazu Schlauchschellen -1-
und -2- I6sen. @

Offene Leitungen und An§ﬁ:hlusse mit sauberen Stopfen aus
dem Verschlussstopfenset‘?Motor VAS 6122- verschliel3en.

Yo
.//JL/Oe././sqeqm 9y Uy

Stecker -1- trennen.
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— Schrauben -1 ... 3- herausdrehen und Pendelstlitze abneh-
men.

Fahrzeuge mit Zusatzheizung

— Kuihlmittelschlduche -1- und -2- mit Schlauchklemmen bis @
25 mm - 3094- abklemmen und KihiImittelschlauche von der
Zusatzheizung abziehen.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

— “Muttern -1, + 2- herausdrehen.
2 Partikelfilter nach hinten hochbinden.

! ! z
MEZ- 10063 !

A

VAS /3094

A Vorsicht!

Beschédigungsgefahr des Entkopplungselements

¢ Entkopplungselement im Abgasvorrohr nicht mehr als 10°
knicken.

— Schrauben -1-"herausdrehen und Waemeschutzblech fir Ge-

lenkwelle rechts abneéhmen.

— Gelenkwelle links und rechts von der Flanschwelle des Ge-
triebes losschrauben.

Fahrzeuge mit Allradantrieb

7l
4

= A2B-10723
1

o B
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— FUr den Wiedereinbau Stellung von Gelenkscheibe und
Flansch des Winkelgetriebes zueinander kennzeichnen.

— Kardanwelle vom Winkelgetriebe abschrauben -Pfeile-, dazu
mit einem Hebel am Dreiecksflansch gegenhalten.

— Motor/Getriebe-Aggregat etwas nach vorn (Richtung Fron-
tend) driicken und Kardanwelle vom Winkelgetriebe abziehen.

A Vorsicht!

Beschéadigungsgefahr des Dichtrings -Pfeil- im Flansch der
Kardanwelle.

¢ Kardanwelle waagrecht so weit wie méglich nach hinten
und zur linken Fahrzeugseite driicken.

@ Hinweis

Bei beschédigtem Dichtring miissen Sie die Kardanwelle ersets
zen.

— Kardanwelle zur linken Fahrzeu e hochbinden.
Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge _

— Muttern (3 Stiick) des Achsgelenkssam’Achslenker rechts ab-
schrauben = Fahrwerk, Achsen, Lenkung; Rep.-Gr. 40 ;
Achslenker unten, Achsgelenk; Montageubersicht - Achslen-
ker unten, Achsgelenk .

— Achsgelenk vom Achslenker rechts trennen = Fahrwerk, Ach-
sen, Lenkung; Rep.-Gr. 40 ; Achslenker unten, Achsgelenk;
Montageubersicht - Achslenker unten, Achsgelenk .

- Elektrische Steckverbindung -Pfeil- am Olstands- und Oltem-
peraturgeber - G266- trennen.
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— Schlauchschelle -2- I6sen.

rohr abnehmen.

— Befestigungsschraube - Pfellx@er Kuhlmittelnachlaufpumpe

herausdrehen.

<

o Zwecke, auch auSZUQS
Wey,
Se

— Gerauschdampfung -@- fur Olwanne ausbauen, dazu Befesti-

gungsteile -Pfeile- 16

’\\
'S

Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

— Elektrische Steckverbindung -1- am Ladedruckgeber - G31-/
Ansauglufttemperaturgeber - G42- trennen und Luftflihrungs-

Kahlmittelschlauch -3- frei legen.

&\\Q

AG- Die Volkswagen AH

y
O'I/JL/OSJJGQGL{JQ ‘oY Ua@@

B £l
H-
E=eshN .
; !
r s Shl
‘g ?‘_‘ﬁ—# AT7-10810
N ] T
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— Motorhalter - T10012- mit Schraube -1- und Mutter -2- mit etwa
20 Nm am Zylinderblock festschrauben.

— Motorhalter - T10012- in Motor- und Getriebeheber - V.A.G
1383 A- einsetzen.

— Motor/Getriebe-Aggregat etwas anheben.

@ Hinweis

Zum Erreichen der Schrauben fir Aggregatelagerung Stufen-
Stehleiter - VAS 5085- verwenden.

— Schrauben -Pfeile- fiir Motorlager heratsdrehen.

— Schrauben -Pfeile- fir Getriebelager herausdrehen.

_

| |
|
|

Tl W |

A Vorsicht!

Beschédigungsgefahr von Schlauch- und Leitungsverbindun-
gen sowie des Motorraums.

¢ Priifen, ob alle Schlauch- und Leitungsverbindungen zwi-
schen Moftor, Getriebe, Aggregatetrdger und Karosserie
geldst sind.

¢ Moftor/Getriebe-Aggregat beim Absenken sorgfiltig aus
dem Motorraum fiihren:

¢ Auf Freigang zum Klimakompressor achten.

K

634
i

— Motor/Getriebe-Aggregat zunachst ein Stiick ablassen.

— Anschliel3end Getriebeseite des Motor/Getriebe-Aggregats
nach vorn schwenken und erst dann weiter ablassen.
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1.2 Motor und Getriebe trennen

= ,1.2.1 Motor und Schaltgetriebe trennen®, Seite 28
= ,1.2.2 Motor und Doppelkupplungsgetriebe trennen®,

Seite 30

1.2.1 Motor und Schaltgetriebe trennen
Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

4 Zusatzhaken - 10 - 222 A /2-
10-222 A/2

=

¢, Werkstattkran - VAS 6100-
VAS 6100 &

¢ Aufhangeyorrichtung - T40013-
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Arbeitsablauf

Motor/Getriebe-Aggregat ausgebaut und auf Motorhalter -
T10012- montiert.

Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Getriebestiitze abneh-
men.

Schrauben -1- und -2- herausdrehen, Anlasser vom Getriebe
abnehmen.

Fahrzeuge mit Allradantrieb:

Schrauben -Pfeile 2, 3- fur Halter fiir Winkelgetriebe heraus-
drehen.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge:

Aufhangevorrichtung - T40013- am Getriebe montieren und
Sicherung schlieRen.

Werkstattkran - VAS 6100- mit Zusatzhaken - 10 - 222 A /2-
an der Aufhangevorrichtung einhdngen.
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— Schrauben -1, 2, 5, 6, 7, 8- der Verbindung Getriebe an Motor

herausdrehen.
— Getriebe vom Motor abziehen.

1.2.2 Motor und Doppelkupplungsgetriebe

trennen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-

mittel
¢ Adapter - 10 - 222 A /20-

¢ Haken -2024 A /1- der Aufhangevorrichtung - 2024 A-

4 Werkstattkran - VAS 6100-

AZT-0214

10-222 A/20

2024 A1

VAS 6100
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Arbeitsablauf

* Motor/Getriebe-Aggregat ausgebaut und auf Motorhalter -
T10012- montiert.

— Kuihlmittelschlauche vom Getriebeolklihler abbauen, dazu
Schlauchschellen -Pfeile- [6sen.

— Haken:der Aufhdngevorrichtung - 2024 A- an der Getriebe-
aufhdngedse einhangen und mit Stecksicherung -Pfeil- si-
chern.

— Werkstattkran - VAS 6100- mit dem Adapter - 10 - 222 A /20-
an/der Aufhangevorrichtung einhangen.

— Leitungsstrénge -Pfeile- und elektrische Ste '
am Halter frei legen.

; ;%\ 21011009

— Schrauben -1- und -2- herausdrehen und Anlasser vom Ge-
triebe abnehmen.
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— Restliche Schrauben -1, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10- der Verbindung

Getriebe an Motor herausdrehen.

@ Hinweis

& Die Schraube -3- ist erst nach Ausbauen des Anlassers zu-

génglich.
¢ -Pos. 2 4- und -A- nicht beachten.

— Getriebe vom Motor abziehen.

1.3 Motor am Motor- und Getriebehalter be-

festigen

Fir die Durchflihrung von Montagearbeiten ist der Motor mit der
Universalaufnahme - VAS 6095/1- im Motor- und Getriebehalter

- VAS 6095- zu befestigen.

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie 033
Hilfsmittel

¢ Aufhangevorrichtung -
3033-

4 Motor- und Getriebeheber -
V.A.G 1383 A-

¢ Werkstattkran - VAS 6100-

¢ Motor- und Getriebehalter -
VAS 6095-

VoAG 1383 A

WAS 6100 §

W0-10043

Arbeitsablauf
— Getriebe abflanschen.
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— Bei Automatikgetriebe nach dem Trennen des Motors vom
Getriebe den Drehmomentwandler gegen ,Herausfallen® si-
chern.

— Aufhangevorrichtung - 3033- wie folgt einhdngen und mit
Werkstattkran - VAS 6100- aus Motor- und Getriebeheber -
V.A.G 1383 A- herausheben.

Schwungradseite: Position 4.
Schwingungsdampferseite: Position 8.

— Motor mit Universalaufnahme - VAS 6095/1- am Motor- und
Getriebehalter - VAS 6095- befestigen.

1.4 Motor einbauen

> ,1.4.1 Hinweise zum Einbauen®, Seite 33

141 Hinweise zum Einbauen

A Vorsicht!

Beim Einbau eines neuen Rumpifmotors ist es zwingend erfor-
derlich, nach Montage der Hochdruckleitungen die Spannprat-
zen der Einspritzeinheiten mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festzuziehen = Seijte 268 . Zur Ausrichtung der
Einspritzeinheiten bei Montage der Hochdruckleitungen sind
die Spannpratzen nach Auslieferung nur »handfest« angezo-
gen. Bei Nichtbeachtung kann es zu Motorschdden kommen.

Der Einbau erfolgt sinngemaR in umgekehrter Reihenfolge. Dabei
ist Folgendes zu beachten:

Instandsetzungen an der Kupplung:

¢ Fahrzeuge mit Schaltgetriebe = Rep.-Gr. 38 ; Kupplung;
Kupplung zerlegen und zusammenbauen .

¢ Fahrzeuge mit Doppelkupplungsgetriebe = Rep.-Gr. 38 ;
Kupplung; Kupplung zerlegen und zusammenbauen .

— Kontrollieren, ob Passhilsen zur Zentrierung Motor/Getriebe
im Zylinderblock vorhanden sind, ggf. einsetzen.

Befestigung Schaltgetriebe an Motor

Pos. Schraube Nm
1.1 M12x55 80
2) M12x165 80
3 M10x105 40
4 M10x50 40
52) M12x65 80
A Passhiilsen zur Zentrierung
* 1) Schraube mit Gewindestift M8.
* 2) Von der Motorseite her in das Getriebe geschraubt.

HET

5 4 4 [zviwe]
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Befestigung Doppelkupplungsgetriebe an Motor

Pos. Schraube Nm

1,3,10 M12x55 80

5 M12x65 80

6,7,8 M10x50 40

9 M12x70 80
2,4 Anlasserbefestigung = Elektrische Anla-
ge; Rep.-Gr. 27 ; Anlasser; Anlasser aus-

und einbauen
A Passhilsen zir Zentrierung

— Beim Einbau des Motor/Getriebe-Aggregats auf Freigang zum
Aggregatetrager sowie zum Kuhler achten.

— Aggregatelagerung einstellen = Seite 36 .

@ Hinweis

¢ Anzugsdrehmomente der Aggregatelagerung = Seite 36

& Elektrische Anschlisseund Verlegung = Elektrische Anlage;
Rep.-Gr. 27 ; AnlasseriAnlasser aus- und einbauen .

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe:

— Hydraulikleitung der hydraulischen Kupplung einbauen =
Rep.-Gr. 30 ; Kupplungsbetatigung; Leitungen fir Kupplungs-
betatigung aus- und einbauen .

— Schaltbetatigung vom Getriebe einbauen und ggf. einstellen
= Rep.-Gr. 34 ; Schaltbetatigung; Montagelbersicht - Schalt-
betatigung .

Fahrzeuge mit Doppelkupplungsgetriebe:

— Wahlhebelseilzug vom Getriebe einbauen und ggf. einstellen
= Rep.-Gr. 34 ; Schaltbetatigung; Wahlhebelseilzug aus- und
einbauen .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge:

@ Hinweis

& Nach Montagearbeiten am Partikelfilter darauf achfen, dass
dieser nicht verspannt eingebaut wird.

& Selbstsichernde Muttern, Dichtungen, Dichtringe und Befesti-
gungsschellen sind zu ersetzen.

A Vorsicht!

Beschéadigungsgefahr des Entkopplungselements hinfer dem
Partikelfilter. Beim Aus- und Einbau:

¢ Entkopplungselement nicht mehr als 10° knicken. Sichern
mit Transportsicherung - T10404- .

¢ Entkopplungselement nicht auf Zug belasten.

¢ Drahtgeflechtf am Entkopplungselement nicht beschédli-
gen.

— Partikelfilter einbauen = Seite 349 .

34 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

— Gelenkwellen am Getriebe anflanschen = Fahrwerk, Achsen,
Lenkung; Rep.-Gr. 40 ; Gelenkwelle; Gelenkwelle aus- und
einbauen .

— Warmeschutzblech fiir Gelenkwelle rechts, falls vorhanden,
einbauen -Pfeile-.

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe:

Anzugsdrehmoment = Rep.-Gr. 34 ; Getriebe aus- und ein-
bauen; Anzugsdrehmomente fiir Getriebe

Fahrzeuge mit Doppelkupplungsgetriebe:

Anzugsdrehmoment = Rep.-Gr. 34 ; Getriebe aus- und ein-
bauen; Anzugsdrehmomente fiir Getriebe

Fahrzeuge mit Allradantrieb:

— Kardanwelle einbauen = Kardanwelle und Achsantrieb hin-
ten; Rep.-Gr. 39 ; Kardanwelle; Kardanwelle aus- und ein-
bauen .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge:

— Kaltemittelleitungen am Klimakompressor und am Kondensa-
tor spannungsfrei befestigen > Heizung, Klimaanlage; Rep.-
Gr. 87 ; Kaltemittelkreislauf; Kaltemittelleitungen von den
Serviceanschllissen trennen und verbinden .

— Klimaanlage befiillen = Heizung, Klimaanlage; Rep.-Gr. 00 ;
Reparaturhinweise; Kaltemittelkreislauf entleeren .

— Batterie und den Batterietrager einbauen > Elektrische Anla-
ge; Rep.-Gr. 27 ; Batterie; Batterie aus- und einbauen .

— Hinweise nach dem Anklemmen der Batterie beachten =
Elektrische Anlage;:Rep.-Gr. 27 ; Batterie; Batterie ab- und
anklemmen .

— Kuhimittel auffiillen = Seite 210 .
— Kraftstoffsystem befillen = Seite 262 .

— Ereignisspeicher aller Steuergerate abfragen. Alle Ereignis-
speichereintrage I6schen, die ggf. durch die Montage entstan-
den sind = Fahrzeugdiagnosetester ,Fahrzeug-Eigendiagno-
se’.

Anzugsdrehmomente
Schraubverbindung Anzugsdrehmoment
Schrauben; Muttern M6 10 Nm
M7 15 Nm
M8 20 Nm
M10 40 Nm
M12 65 Nm?"

1) Anzugsdrehmoment Bundschrauben M12: 75 Nm
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2 Aggregatelagerung

> 2.1 Montageiibersicht - Aggregatelagerung“, Seite 36

> ,2.2 Motor in Einbaulage abfangen®, Seite 37

= 2.3 Aggregatelager einstellen®, Seite 50

2.1 Montageubersicht - Aggregatelagerung

> .,2.1.1 Montageibersicht - Aggregatelagerung,.Golf,Golf Plus,
Touran, Passat, Eos, Scirocco und CC*, Seite 36

= ,2.1.2 Montageiibersicht - Aggregatelagerung, Tiguan®,
Seite 37

2.1.1 Montageibersicht - Aggregatelagerung,
Golf, Golf Plus, Touran, Passat, Eos,
Scirocco und CC

Aggregatelagerung:Motor

A" =40 Nm + 90% weiterdrehen
B 1) =60 Nm + 90° weiterdrehen
C ) = 20 Nm + 90° weiterdrehen

1) ersetzen

Aggregatelagerung Getriebe
1 1) = 40 Nm + 90%weiterdrehen
2 1) =60 Nm + 90° weiterdrehen

1) ersetzen

Pendelstiitze

A1) =50 Nm + 90° weiterdrehen
B 1) =50 Nm + 90° weiterdrehen
C =100 Nm + 90° weiterdrehen

1) ersetzen J H E
J 7o)
B

-

N10-10265 |
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21.2 Montageubersicht - Aggregatelagerung,
Tiguan

Aggregatelagerung Motor

A ") =40 Nm + 90° weiterdrehen
B 1) =60 Nm + 90° weiterdrehen
C ") =20 Nm + 90° weiterdrehen

1) ersetzen

Aggregatelagerung Getriebe
1 1) = 40 Nm + 90° weiterdrehen
2 1) =60 Nm + 90° weiterdrehen

1) ersetzen

Pendelstiitze

A (M10 x 35) 1).=50 Nm + 90° weiterdrehen

A (M12 x 1,5% 50) 1) = 60 Nm + 90° weiterdrehen
B (M10 x 75) 1) = 50 Nm + 90° weiterdrehen

B (M12x 1,5x 85) 1) = 60 Nm + 90° weiterdrehen
C ) = 100 Nm + 90° weiterdrehen

1) érsetzen

2.2 Motor in Einbaulage abfangen
§>7,,2.2.1 Motor in Einbaulage abfangen, Golf und Scirocco®, Seite

= .2.2.2Motor in Einbaulage abfangen, Tiguan®, Seite 40

= ,2.2.3 Motor in Einbaulage abfangen, Golf Plus®, Seite 42

= ,2.2.4 Mofor in Einbaulage abfangen, Touran®, Seite 44

= ,2.2.5 Motor ir Einbaulage abfangen, Passat, Eos und CC*,
Seite 47 Tgr

§en. Golf und

2.2.1 Motor in Einbaulage abfan
Scirocco

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

Cc | N10-10265
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¢ Abfangvorrichtung - 10-222 A-

¢, Adapter - 10-222 A/3-

¢ “Adapter - 10-222 A/18-

¢ Adapter - 10-222 A/1-

¢ Drehmomentschlissel - V.A.G 1331-

¢ Zange fir Federbandschellen - VAS 6362-

10-222 AN8

10-222 A/l
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Arbeitsablauf

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhdiltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspringliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .
— Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

Ansaugschlauch zwischen Luftmassenmesser - G70- und An-
saughutze ausbauen.

A Vorsicht!

Zerstorungsgefahr elektronischer Bauteile beim Abklemmen
der Batterie :

¢ MalBnahmen beim Abklemmen der Batterie beachten.

— Masseleitung -Pfeil- an der Batterie bei ausgeschalteter Ziin-
dung abklemmen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batte-
rie; Batterie ab- und anklemmen .

— Batterie und den Batterietrager ausbauen -Pfeile-.

— Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 -
V277- abschrauben (Kraftstoffleitungen bleiben angeschlos-
sen) > Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoffpumpe aus-

und einbauen .
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— Abfangvorrichtung - 10-222 A- mit den nétigen Adaptern wie
gezeigt aufsetzen und den Motor in Einbaulage abfangen.

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung ddirfen nur
dann gelést werden, wenn der Motor mit der Abfangvorrichtung -
10-222 A- abgefangen wird!

222 Motor in Einbaulage abfangen, Tiguan

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abfangvorrichtung - 10-222 A-

¢ Adapter - 10-222 A/3-

¢ Adapter - 10-222 A/18-

)

10-222A/1 10-222A  10-222A/3
N &

MN13-10324

10-222 A/3

10-222 AN8
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¢ Adapter - 10-222 A/22-

¢ Drehmomentschliissel - V.A.G 1331-
¢ Zange fir Federbandschellen - VAS 6362-
Arbeitsablauf

10-222A/22

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhélinisse, bitte Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achfen.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .
— Lulftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

— Ansaugschlauch zwischen Luftmassenmesser - G70- und:An-
saughutze ausbauen.

A Vorsicht!

Zerstdrungsgefahr elekironischer Bauteile beim Abklemmen
der Batterie :

¢ Malnahmen beim Abklemmen der Baftterie beachten.

— Masseleitung -Pfeil- an der Batterie bei ausgeschalteter Zun-
dung abklemmen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batte-
rie; Batterie ab- und anklemmen .
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— Batterie und den Batterietrager ausbauen -Pfeile-.

— Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 -
V277- abschrauben (Kraftstoffleitungen bleiben angeschlos-
sen) > Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoffoumpe aus-
und einbauen .

— Abfangvorrichtung - 10-222 A- mit den nétigen Adaptern wie
gezeigt aufsetzen und den Motor in Einbaulage abfangen.

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung ddrfen nur
dann geldst werden, wenn der Motor mit der Abfangvorrichtung -
10-222 A- abgefangen wird!

[
|

&

Motor in Einbaulage abfangen, Golf
Plus

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abfangvorrichtung - 10-222 A-

223

lﬂ-’/l 8‘7‘_:——/:1 0-
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¢ Adapter - 10-222 A/3-

¢ Adapter - 10-222 A/8-

¢ Drehmomentschliissel - V.A.G 1331-
¢ Zange fir Federbandschellen - VAS 6362-
Arbeitsablauf

10-222 A/3

10-222 A/8

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhélinisse, bitte Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang:zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achfen.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .
— Lulftfiltergehause ausbauen = Seite 295 .

— Ansaugschlauch zwischen Luftmassenmesser - G70- und An-
saughutze ausbauen.

A Vorsicht!

Zerstorungsgefahr elekironischer Bauteile beim Abklemmen
der Batterie :

¢ Malnahmen beim Abklemmen der Baftterie beachten.
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— Masseleitung -Pfeil- an der Batterie bei ausgeschalteter Zin- M
dung abklemmen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batte- ‘
rie; Batterie ab- und anklemmen . o o g
1=
=l
Si2)
J I
s 1/
T = |
— Batterie und den Batterietrager ausbauen -Pfeile-.
— Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 - = \
V277- abschrauben (Kraftstoffleitungen bleiben angeschlos- S
sen) = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoffpumpe aus- { = /
und einbauen .
— Wasserkasten - Stirnwand ausbauen > Karosserie-Montage- =) . |
arbeiten Aufien; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montagelbersicht @] gg
- Stirnwand . |
@ I

L)
I 1
— Abfangvorrichtung - 10-222 A- mit den nétigen Adaptern wie S =Sa
gezeigt aufsetzen und den Motor in Einbaulage abfangen. K 0-222A/3 7——9——?10222;;;3 )
h !.. i i ,{

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung ddrfen nur
dann geldst werden, wenn der Motfor mit der Abfangvorrichtung -
10-222 A- abgefangen wird!

I = =
10222078

224 Motor in Einbaulage abfangen, To%n
il

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und/Messgerate sowie
mittel

fs-
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¢ Abfangvorrichtung - 10-222 A-

¢ Adapter - 10-222 A/30;
10-222 A/30

¢ Adapter - 10-222 A/16-

i

¢ Schékel - 10-222 A/12-
10-222 A/12

¢ Drehmomentschlussel - V.A.G 1331-
¢ Zange fUr Federbandschellen - VAS 6362-
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Arbeitsablauf

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Motorraum auf
Grund der engen Bauverhdiltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen:achten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .
— Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

— Ansaugschlauch zwischen Luftmassenmesser - G70- und An-
saughutze ausbauen.

A Vorsicht!

Zerstoérungsgefahr elektronischer Bauteile beim Abklemmen
der Batterie :

¢ MalBnahmen beim. Abklemmen der Batterie beachten.

— Masseleitung -Pfeil- an der Batterie bei ausgeschalteter Ziin- M
dung abklemmen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; B@t:te- ‘
rie; Batterie ab- und anklemmen . > 5o
ﬁ =
[]
Si)
v J /]
= 1/
) o]
SEEEZEN
— Batterie und den Batterietrdger ausbauen -Pfeile-.
— Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 - = \
V277- abschrauben (Kraftstoffleitungen bleiben angeschlos- S
sen) > Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoffoumpe aus- /
und einbauen . 8
— Wasserkasten-Stirnwand ausbauen = Karosserie-Montage- > |
arbeiten Auflen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montagelibersicht @) S@
- Stirnwand . |
o P
0 -

Abfangvorrichtung - 10-222 A- mit den nétigen Adaptern wie
gezeigt aufsetzen und den Motor in Einbaulage abfangen.
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10-222/A 30
10-222/A
1 0-2_22JA3

10-222/A
s -;;_Fr.-

= - = Ma4-11E622
é\\

%
N} D
< %
@.‘D@%inweis :

S

(%)
D/ew%efest/gungsschrauben der Aggregatelagerung dtirfen nur

dann gelost werden, wenn der Motor mit der Abfangvorrichtung -
10222 A- abgefangen wird!

2;@.5 Motor in Einbaulage abfangen, Passat,

2
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2
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B
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Eos und CC o
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o
D
S
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S

7we

Bel%itigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréte sowie Hilfs-
mittel
[~

¢ Abfangvorrichtung - 10-222 A-
N Adgpé:r- 10- 222 A /8-

* Adapter - 10 - 222 A /18-

* Adapter?@@&- 222 A /3-

'/%

2
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¢ Haken - 10 - 222 A /10-

Arbeitsablauf

10-222 A/8

10-222 A/10

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhdltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .
— Luftfiltergehause ausbauen = Seite 295 .

— Ansaugschlauch zwischen Luftmassénmesser - G70- und An-
saughutze ausbauen.

A Vorsicht!

Zerstorungsgefahr elektronischer-Bauteile beim Abklemmen
der Batterie :

¢ MalBnahmen beim Abklemmen der Batterie beachten.

— Masseleitung -Pfeil- an der Batterie bei ausgeschalteter Ziin-
dung abklemmen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batte-
rie; Batterie ab- und anklemmen .
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&

— Batterie und den Batterietrager ausbauen -Pfeile-.

— Die Steckerverbindung am Differenzdruckgeber - G505- -2-
trennen und die Befestigungsschrauben -1- herausdrehen.

— Die Leitungen des Differenzdruckgeber - G505- mit Halter
-1- aus dem Zahnriemenschutz oben ausclipsen.

— Differenzdruckgeber - G505- mit Halter auf dem Partikelfilter
ablegen.

— Abfangvorrichtung - 10-222 A- mit den nétigen Adaptern wie
gezeigt aufsetzen und den Motor in Einbaulage abfangen.

A Vorsicht!

Darauf achfen, dass die Adapter nicht auf den Verschraubun- . N
gen -Pfeile- des Frontends stehen. Hier kann es ansonsten zu

Verformungen kommen. AT
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@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung ddrfen nur
dann geldst werden, wenn der Motor mit der Abfangvorrichtung -
10-222 A- abgefangen wird!

23 Aggregatelager einstellen

> ,2.3.1 Aggregatelager einstellen, Golf und Scirocco®,
Seite 50

> .2.3.2 Aggregatelager einstellen, Tiguan®, Seite 52

> ,2.3.3 Aggregatelager einstellen; Golf Plus”, Seite 53

= ,2.3.4 Aggregatelager einstellen, Touran®, Seite 55

> ,2.3.5 Aggregatelager einstellen, Passat, Eos und CC*,
Seite 56

2.3.1 Aggregatelager einstellen, Golf und Sci-
rocco

Arbeitsablauf

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeifen, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhéltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heil3en Bauteilen achten.

— Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung diirfen nur
dann geldst werden,zwenn der Motor mit der Abfangvorrichtung -
10-222 A- abgefangen wird!

10-222A-3 10-222A-10 10-222A-18

—
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— Schrauben des Motorlagers -Pfeile- nacheinander ersetzen
(sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

T — b

II.
| | N10-0437 /
f

r"‘l/g

— Schrauben des Getriebelagers -Pfeile- nacheinander erset-
zen (sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

— Schrauben der Tragarme motor- und getriebeseitig ca. 2 Um-
drehungen lésen.

Motorlager

» Zwischen Motorhalter und Langstrager rechts muss ein Ab-
stand -a- von mindestens 10 mm vorhanden sein.

* Die Gusskante am Motorhalter -2- muss parallel zum Tragarm
-1- stehen.

Getriebelager

— Getriebeseitig darauf achten, dass die Kanten von Tragarm
-1- und Getriebelager -2- parallgl stehen.

* Mabl -x- auf beiden Lagerseiten gleich groR.
— Schrauben fiir Aggregatelageruing festziehen:

* Anzugsdrehmomente = Seite 36 .

Der weitere Einbau erfolgt sinngemal in umgekehrter Reihenfol-
ge. Dabei ist Folgendes zu beachten:

« Auf festen Sitz der Kraftstoffleitungen achten.

« Vor- und Rucklaufleitung nicht vertauschen (Rucklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

— Hinweise nach dem Anklemmen der Batterie beachten =
Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batterie; Batterie ab- und
anklemmen .
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2.3.2 Aggregatelager einstellen, Tiguan
Arbeitsablauf

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhdltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achten.

— Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung ddrfen nur
dann geldst werden, wenn der Mofor mit der Abfangvorrichtung -
10-222 A- abgefangen wird!

— Schrauben des Motorlagers -Pfeile- nacheinander ersetzen
(sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

— Schrauben des Getriebelagers -Pfeile= nacheinander erset-
zen (sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

— Schrauben der Tragarme motor- und getriebeseitig ca. 2 Um-
drehungen lésen.
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Motorlager

« Zwischen Motorhalter und Langstrager rechts muss ein Ab-
stand -a- von mindestens 10 mm vorhanden sein.

» Die Gusskante am Motorhalter -2- muss parallel zum Tragarm
-1- stehen.

Getriebelager

— Getriebeseitig darauf achten, dass die Kanten von Tragarm
-1- und Getriebelager -2- parallel stehen.

» Mal -x- auf beiden Lagerseiten gleich grof3.
— Schrauben fir Aggregatelagerung festziehen:
* Anzugsdrehmomente = Seite 36 .

Der weitere Einbau erfolgt sinngemaf in umgekehrter Reihenfol-
ge. Dabei ist Folgendes zu beachten:

» Auf festen Sitz der Kraftstoffleitungen achten.

* Vor- und Ruicklaufleitung nicht vertauschen (Rucklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung, schwarz).

— Die Hinweise nach dem Anklemmemder Batterie beachten =
Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27"; Batterie; Batterie ab- und
anklemmen .

2.3.3 Aggregatelager einstellen; Golf Plus
Arbeitsablauf

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Motorraum auf
Grund der engen Bauverhdiltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen-aller Art so verlegen, dass die urspringliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heilBen Bauteilen achten.

— Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung dtrfen nur
dann geldst werden, wenn der Motor mit der Abfangvorrightung -
10-222 A- abgefangen wird! =
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— Schrauben des Motorlagers -Pfeile- nacheinander ersetzen
(sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

— «Schrauben des Getriebelagers -Pfeile- nacheinander erset-
zen (sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

— "Schrauben der Tragarme motor- und getriebeseitig ca. 2 Um-
drehungen lésen.

Motorlager E

» Zwischen Motorhalter und Langstrageprechts muss ein Ab-
stand -a- von mindestens 10 mm vorhanden sein.

» Die Gusskante am Motorhalter -2- muss parallel zum Tragarm
-1- stehen.

Getriebelager

— Getriebeseitig darauf achten, dass die Kanten von Tragarm
-1- und Getriebelager -2- parallel stehen.

* Mab -x- auf beiden Lagerseiten gleich groR.
— Schrauben fir Aggregatelagerung festziehen:

* Anzugsdrehmomente = Seite 36 .

Der weitere Einbau erfolgt sinngemaf in umgekehrter Reihenfol-
ge. Dabei ist Folgendes zu beachten:

« Auf festen Sitz der Kraftstoffleitungen achten.

* Vor- und Ricklaufleitung nicht vertauschen (Rucklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

— Die Hinweise nach dem Anklemmen der Batterie beachten =
Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batterie; Batterie ab- und
anklemmen .
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2.34 Aggregatelager einstellen, Touran
Arbeitsablauf

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhdltnisse, bitfe Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achten.

— Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung ddrfen nur
dann geldst werden, wenn der Mofor mit der Abfangvorrichtung,s
10-222 A- abgefangen wird!

— Schrauben des Motorlagers -Pfeile- nacheinandef’ersetzen
(sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

A S ]
N10-0437 /
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— Schrauben des Getriebelagers -Pfeile= nacheinander erset-
zen (sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

— Schrauben der Tragarme motor- und getriebeseitig ca. 2 Um-
drehungen l6sen.
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Motorlager

« Zwischen Motorhalter und Langstrager rechts muss ein Ab-
stand -a- von mindestens 10 mm vorhanden sein.

* Die Gusskante am Motorhalter -2- muss parallel zum Tragarm
-1- stehen.

Getriebelager

— Getriebeseitig darauf achten, dass die Kanten von Tragarm
-1- und Getriebelager -2- parallel stehen.

» Mal -x- auf beiden Lagerseiten gleich grof3.
— Schrauben fir Aggregatelagerung festziehen:

* Anzugsdrehmomente = Seite 36 .

Der weitere Einbau erfolgt sinngemaf in umgekehrter Reihenfol-
ge. Dabei ist Folgendes zu beachten:

» Auf festen Sitz der Kraftstoffleitungen achten.

* Vor- und Ricklaufleitung nicht vertauschen (Ricklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

— Die Hinweise nach dem Anklemmen der Batterie beachten =
Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 Batterie; Batterie ab- und
anklemmen .

235 Aggregatelager einstellen, Passat, Eos
und CC

Arbeitsablauf

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Motorraum auf
Grund der engen Bauverhélinisse, bitte Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achfen.

— Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

Die Befestigungsschrauben der Aggregatelagerung ddrfen nur
dann geldst werden, wenn der Motor mit der Abfangvorrichtung -
10-222 A- abgefangen wird!

56 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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— Schrauben des Motorlagers -Pfeile- nacheinander ersetzen
(sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

T — b

II.
| | N10-0437 /
f

r"‘l/g

— Schrauben des Getriebelagers -Pfeile- nacheinander erset-
zen (sofern nicht bereits erfolgt) und handfest einschrauben.

— Schrauben der Tragarme motor- und getriebeseitig ca. 2 Um-
drehungen lésen.

Motorlager

» Zwischen Motorhalter und Langstrager rechts muss ein Ab-
stand -a- von mindestens 10 mm vorhanden sein.

» Die Gusskante am Motorhalter -2- muss parallel zum Tragarm
-1- stehen.

Getriebelager

— Getriebeseitig darauf achten, dass die Kanten von Tragarm
-1- und Getriebelager -2- parallel stehen.

* Mabl -x- auf beiden Lagerseiten gleich grof.
— Schrauben fir Aggregatelagerung festziehen:

* Anzugsdrehmomente = Seite 36 .

Der weitere Einbau erfolgt sinngemaf in umgekehrter Reihenfol-
ge. Dabei ist Folgendes zu beachten:

« Auf festen Sitz der Kraftstoffleitungen achten.

* Vor- und Rucklaufleitung nicht vertauschen(Rucklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

— Die Hinweise nach dem Anklemmen der Batterie beachten =
Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Batterie; Batterie-ab- und
anklemmen .
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3 Motorabdeckung

= ,3.1 Motorabdeckung aus- und einbauen®, Seite 58

3.1 Motorabdeckung aus- und einbauen
Ausbauen

A Vorsicht!

Der Halter fiir die Motorabdeckung an der Zylinderkopfhaube
kann bei unsachgeméBer Demontage abbrechen. Motorabde-

ckung unbedingt nach der folgenden Anweisung abbauen.

— Motorabdeckung in den Bereichen der -Pfeile- und in der ein-
gezeichneten Reihenfolge nach oben aus den Befestigungen
ziehen. Dazu so weit wie méglich unter die Motorabdeckung

greifen.
Einbauen

A Vorsicht!

Vor der Montage der Motorabdeckung ist die korrekte Position
der 4 Befestigungselemente (Kugelpfannen) zu priifen. Ggf.
sind diese wieder in ihre Position zu bringen. Es kommt an-
sonsten zu Schdden an‘der Motorabdeckung.

— Wenn Notwendig, die Kugelpfannen der Motorabdeckung in
die korrekte Position driicken.

— Die Motorabdeckung auf die Befestigungspunkte setzen und
an den Ecken in die Verrastung dricken .

M10-10274

58 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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13 — Kurbeltrieb

Zylinderblock Riemenscheibenseite

1
= ,1.1 Montageiibersicht - Keilrippenriementrieb®, Seite 59
>
>

.1.2 Keilrippenriemen aus- und einbauen®, Seite 63

.1.3 Spannvorrichtung fiir Keilrippenriemen aus- und einbau-
en“, Seite 67

= ,1.4 Halter fir Nebenaggregate aus- und einbauen®,
Seite 68

= ,1.5 Motorhalter aus- und einbauen®, Seite 70

> ,1.6 Montageiibersicht - Zylinderblock Riemenscheibenseite”,
Seite 82

= ,1.7 Dichtring fiir Kurbelwelle Riemenscheibenseite ersetzen,
Seite 86

> ,1.8 Dichtflansch Riemenscheibenseite aus- und einbauen®,
Seite 87

1.1 Montageubersicht - Keilrippenriemen-
trieb

= ,1.1.1 Montageiibersicht - Keilrippenriementrieb mit Spannelé-
ment und Klimakompressor®, Seite 59

= ,1.1.2 Montageibersicht - Keilrippenriementrieb mit Spannrolle
und Klimakompressor®, Seite 61

= ,1.1.3 Montageiibersicht - Keilrippenriementrieb“, Seite 63

1.1.1 Montageiibersicht - Keilrippenriementrieb mit Spannelement und Klimak=

ompressor

1. Zylinderblock Riemenscheibenseite 59
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1 - Riemenscheibe/Schwin-
gungsdampfer

Q0 Montage durch versetz-
te Bohrungen nur in ei-
ner Stellung mdglich

2-25Nm
3 - Drehstromgenerator

4 - Halter
Q fir Nebenaggregate
U aus- und einbauen
= Seite 68
5-20 Nm + 180° weiterdrehen
U ersetzen

6 - Spannelement fiir Keilrip-
penriemen

7 - Klimakompressor
8 -45 Nm
9 - Passhiilsen

10 - Keilrippenriemen

Q vor Ausbau Laufrich-
tung kennzeichnen

auf Verschleil} priifen
nicht knicken

aus- und einbauen
= Seite 63

OuU0U

[N13-10298 ]
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1.1.2
pressor

Montageibersicht - Keilrippenriementrieb mit Spannrolle und Klimakom-

1 - Keilrippenriemen
O auf Verschleild prifen

Q vor dem Ausbauen
Laufrichtung mit Kreide
oder Filzstift kennzeich-
nen

O aus- und einbauen
= Seite 65

1 nicht knicken

Q beim Einbauen auf kor-
rekten Sitz auf den Keil-
rippenriemenscheiben
achten

2 - Spannrolle fiir Keilrippen-
riemen

O aus- und einbauen
= Seite 65

Q Fdbrungsflachen mit
Festschmierstoffpaste
bestreichen; Fest-
schmierstoffpaste >
Elektronischer Teileka-
talog

3 - Schwingungsdampfer

O mit Keilrippenriemen-
scheibe

U4 Montage durch versetz-
te Bohrungen nur in ei*
ner Stellung mdglich

O Einbaulage: Bohrung im
Schwingungsdampfer
muss Uber der Erhe-
bung am Kurbelwellen-

P AT T

Zahnriemenrad stehen
4 -10 Nm + 90°
1 ersetzen

Q nur Originalschrauben verwenden = Elektronischer Teilekatalog

5 - Passhiilse
Q aufrichtigen Sitz im Halter fir Nebenaggregate achten

6 -20 Nm + 90°
7 -50 Nm + 90°
8 - Umlenkrolle
Q fur Zahnriemen
9-15Nm

10 - Umlenkrolle
Q fir Zahnriemen

11 - Halter fiir Nebenaggregate
Q aus- und einbauen > Seite 68

12 - Hochdruckpumpe
O aus- und einbauen = Seite 307

1. Zylinderblock Riemenscheibenseite 61
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13 - Schraube
Q Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 69

14 - Generator
O aus- und einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Generator; Generator aus- und einbauen

15-20 Nm

16 - Klimakompressor

O aus- und einbauen = Heizung, Klimaanlage; Rep.-Gr. 87 ; Klimakompressor; Klimakompressor aus-
und einbauen

17 - 45 Nm

18 - Passhiilse
Q aufrichtigen Sitz im Halter fir Nebenaggregate achten

19 - Schraube
Q Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 62

Spannrolle fiir Keilrippenriemen - Anzugsdrehmoment und -rei- gy = ;
henfolge /'@

@ Hinweis

& Schraube fir Spannrolle ersetzen.

& Mit einem Pinsel Fiihrungsfidchen der Spannrolle mit Fest-
schmierstoffoaste bestreichen, Festschmierstoffpaste >
Elektronischer Teilekatalog .

— Schraube in 5 Stufen festziehen:

Stufe Schraube | Anzugsdrehmoment/-drehwinkel
1. -Pfeil- von Hand bis zur Anlage eindrehen
* Der Keilrippenriemen wird ge-
spannt
2. -Pfeil- so weit drehen, bis der Bolzen der

Spannrolle den Anschlag erreicht hat
» Der Keilrippenriemen wird weiter

gespannt
3. -Pfeil- 90° I6sen
4. -Pfeil- 30 Nm
5. -Pfeil- 90° weiterdrehen

62 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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1.1.3 Montageubersicht - Keilrippenriementrieb

1 - Schwingungsdémpfer

Q Einbaulage: Bohrung im
Schwingungsdampfer
muss uber der Erhe- 1
bung am Kurbelwellen-
Zahnriemenrad stehen

2-25Nm

3 - Drehstromgenerator

[
Lo
o

4 - Halter fiir Nebenaggregate

5 - Keilrippenriemen
U ersetzen

Q aus-und einbauen
>Seite 66

M12-10212

s

&)
1.2 Keilrippenriemen atis- und einbauen

= .1.2.1 Keilrippenriemen mitSpannelement und Klimakompres-
sor aus- und einbauen®, Seite 63

= ,1.2.2 Keilrippenriemen mit Spannrolle und Klimakompressor
aus- und einbauen®, Seite 65

= ,1.2.3 Keilrippenriemen ohne Klimakompressor aus- und ein-
bauen®, Seite 66

1.2.1 Keilrippenriemen mit Spannelement
und Klimakompressor aus- und einbau-
en

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-

mittel

1. Zylinderblock Riemenscheibenseite 63
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¢ Absteckdorn - T10060 A-

Ausbauen

Gerduschdampfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten Aulden; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung-;

Laufrichtung des:Keilrippenriemens kennzeichnen,

Spannelement zum Entspannen des Keilrippenriemens:in
Pfeilrichtung schwenken.

Die Bohrungen -Pfeile- zur Deckung bringen und das Spann-
element mit dem Absteckdorn - T10060 A- arretieren.

Keilrippenriemen abnehmen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

@ Hinweis

L4

Vor demiEinbau des Keilrippenriemé : 'darauf achten, dass
alle Aggregate (Generator, Klimakorfipyessor) fest.montiert
sind.

Beim Einbauen des Keilrippénriemens auf die Laufrichfung
und auf einen korrekten Sitz des Riemens in den Riemen-
scheiben achten.

T10060 A

W00-10235

| N13-10297

64 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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— Keilrippenriemen auf die Keilrippenriemenscheiben auflegen.
1- Kurbelwelle

2 - Spannelement

3- Generator

4 - Klimakompressor

— Motor starten und den Riemenlauf kontrollieren.

1.2.2 Keilrippenriemen mit Spannrolle und Kli-
makompressor aus- und einbauen
Ausbauen

— Gerauschdampfung ausbauen'= Karosserie-Montagearbei-
ten AuBen; Rep.-Gr. 66.Gerdauschdampfung; Montagetiber-
sicht - Gerduschdampfung .

] HY
rONEE |
N \._' 3 S & -
W A13-10597
———

F—

A Vorsicht!

Zerstorungsgefahr durch umgekehrte Laufrichfung bei einem
bereits gelaufenen Keilrippenriemen.

¢ Vor Ausbau des Keilrippenriemens Laufrichfung mit Krei-
de oderFilzstift fir den Wiedereinbau kennzeichnen.

— Zum Entspannen des Keilrippenriemens Spannschraube
-Pfeil- herausdrehen, Spannrolle abnehmen.

— Keilrippenriemen abnehmen.
Einbauen

Der Einbau etfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

& Schraube fiir Spannrolle ersetzen.

Aggregate (Generator und:Klimakompressor) festi
sind.

— Keilrippenriemen auf die Keilrippenriemenscheiben auflegen:
1- Schwingungsdampfer

2 - Spannrolle

3- Generator

4 - Klimakompressor

— Mit einem Pinsel Fihrungsflachen der Spannrolle mit Fest-
schmierstoffpaste bestreichen; Festschmierstoffpaste >
Elektronischer Teilekatalog .

— Spannrolle mit ihrem Bolzen in die Fuhrung am Halter fir Ne-
benaggregate einfihren.

A13-10897
=y
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— Schraube fiir Spannrolle festziehen = Seite 62 .

— Prifen, ob das Ende der Schraube flir Spannrolle um das Mal}
-a- Uber die Laufflache der Spannrolle hinausragt.

« Mal -a- = etwa 2,5 mm.

» Damit ist sichergestellt, dass der Bolzen bis an seinen End-
anschlag gezogen wurde.

— Motor starten und Keilrippenriemenlauf kontrollieren.

— Gerauschdampfung einbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten Aulden; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .

1.2.3 Keilrippenriemen ohne Klimakompres-
sor aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Reparatursatz Keilrippenriemen mit Montagewerkzeug =
Elektronischer Teilekatalog

Arbeitsablauf

@ Hinweis

Im Reparatursatz Keilrippenriemen mit Montagewerkzeug ist das
Montagewerkzeug -T10367- und eine bebilderte Arbeitsanleitung
enthalten.

— Gerauschdampfung bzw. den Unterfahrschutz ausbauen =
Karosserie-Montagearbeiten Auf3en; Rep.-Gr. 66 ; Gerdusch-
dampfung; Montagetbersicht - Gerduschdampfung .

— Radhausschale rechts im vorderen Bereich l16sen.
— Keilrippenriemen durchtrennen.

— Der weitere Arbeitsablauf, wie in der bebilderten Arbeitsanlei-
tung dargestellt.

= Radhausschale rechts im vorderen Bereich wieder befestigen.

=_Gerauschdampfung bzw. den Unterfahrschutz einbauen =
Karosserie-Montagearbeiten Aufen; Rep.-Gr. 66 ; Gerdusch-
dampfung; Montagelbersicht - Gerdauschdampfung .

TR
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1.3 Spannvorrichtung fiir Keilrippenriemen
aus- und einbauen

> ,1.3.1 Spannelement fiir Keilrippenreimen aus- und einbauen®,
Seite 67

1.3.1 Spannelement flir Keilrippenreimen
aus- und einbauen

Ausbauen
— Keilrippenriemen ausbauen = Seite 63 .

— Schelle -2- I16sen, Halteklammer -1- anheben und den Verbin-
dungsschlauch »kalte Seite« ausbauen.

— Luftfihrungshutze mit Kuhlerllfter - V7- und Kuhlerltfter
rechts - V35- ausbauen = Seite 239

— Befestigungsschrauben -Pfeile- vom Ladeluftrohr herausdre-
hen und die Steckverbindung -1- vom Ladedruckgeber - G31-
trennen.

i
| AZ1-10336 |

Z]
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— Schelle -2- 6ffnen, den Kihlmittelschlauch -3- freilegen und
das Ladeluftrohr abnehmen.

— Befestigungsschraube -2- herausdrehen und das Spannele-
ment fur Keilrippenriemen -1- abnehmen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist Folgen-
des zu beachten:

¢ Schraube flr Spannelement ersetzen
¢ Anzugsdrehmomente = Seite 59

¢ Keilrippenriemen einbauen = Seite 63

14 Halter flir Nebenaggregate aus- und
einbauen

Ausbauen
— Hochdruckpumpe ausbauen = Seite 307 .

— Generator ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ;
Generator; Generator aus- und einbauen .

= 1=
A13-10610

A ACHTUNG!

Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht gedffnet wer-
den.

— Klimakompressor vom Halter fur Nebenaggregate abschrau-
ben und am Schlosstrager befestigen.

68 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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— Die Umlenkrollen -1- und -2- abschrauben und die Schraube
des Zahnriemenschutzes -Pfeil- herausdrehen.

— Die vordere Schraube des Motorhalters herausdrehen.

— Die Schrauben -6 ... 1- herausdrehen und den Halter fir Ne-
benaggregate abnehmen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist Folgen-
des zu beachten:

¢ Auf vorhandene Passhiilsen im Halter fir Nebenaggregate
achten, ggf. Fehlende ersetzen.

¢ Alle mit Weiterdrehwinkel anzuziehenden Schrauben erset-
zen.

Halter fiir Nebenaggregate - Anzugsdrehmoment und -reihenfol-
ge

— Befestigungsschrauben fir Halter fiir Nebenaggregate wie
folgt einsetzen:

Schrauben™1- und -2- M10 x 52.
Schrauben -5- und -6- M10 x 60.
Schrauben -3=und -4- M10 x 30.

— Befestigungsschrauben fir Halter fir Nebenaggregate in der
Reihenfolge -1 ..¢.6- in 2 Stufen wie folgt festziehen:

L R R 2

Alle Schrauben von Hand bis zur Anlage eindrehen.
Alle Schrauben mit 40_Nm festziehen. o
Schrauben -3- und -4- 45° weiterdrehen. E
Schrauben -1, 2, 5 und 6- 90° weiterdrehen.

— Generator einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Ge-
nerator; Generator aus- und einbauen .

oD~

— Hochdruckpumpe einbauen = Seite 307 .

— Die vordere Schraube des Motorhalters einbauen
> Pos. 32 (Seite 130) .

1. Zylinderblock Riemenscheibenseite 69
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1.5 Motorhalter aus- und einbauen
= ,1.5.1 Motorhalter aus- und einbauen, Golf und Scirocco*, Seite
70

> ,1.5.2 Motorhalter aus- und einbauen, Tiguan®, Seite 72

> ,1.5.3 Motorhalter aus- und einbauen, Golf Plus”®, Seite 75

> ,1.5.4 Motorhalter aus- und einbauen, Touran®, Seite 77

= ,1.5.5 Motorhalter aus- und einbauen, Passat, Eos und CC",

Seite 79

1.5.1 Motorhalter aus- und einbauen, Golf
und Scirocco

Ausbauen

— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

— Ansaugleitung zwischen Luftmassenmesser - G70- und Ab-
gasturbolader ausbauen.

— Kraftstofffilter ausbauen = Rep.-Gr. 20;; Kraftstofffilter; Kraft-
stofffilter aus- und einbauen .

— Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 -
V277- ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoff-
pumpe aus- und einbauen

— Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

& Das Aggregatelager darf nur dann ausgebaut werden, wenn
der Motor mit der Abfangvorrichtung 10-222A abgefangen
wird!

& Der Moftorhalter darf erst dann geldst werden, wenn das Ag-
gregatelager ausgebaut ist.

— Schrauben -B- und -C- herausdrehen.

— Schrauben -A- herausdrehen und die Aggregatelagerung Mo-

tor herausnehmen. A @/C

70 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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— Befestigungsschraube der Kiihimittelleitung -Pfeil- herausdre-
hen.

— Radhausschale vorn rechts ausbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbauen .

— Befestigungsschraube der Kiihimittelleitung -Pfeil- unten he-
rausdrehen.

A ACHTUNG!

Darauf achten, dass‘beim Anheben und Absenken des Motors
mit der Abfangvorrichtung - 10-222A- keine Bauteile/Schléu-
che beschédigt, iiberdehnt oder abgerissen werden.

o

A
Lzt
@ Hinweis

Die Befestigungsschraube -1- ldsst sich durch eine Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.

— Befestigungsschrauben des Motorhalters in der Reihenfolge
-3 ... 1- herausdrehen.

— Motorhalter nach oben herausnehmen.
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist Folgen-
des zu beachten:

A Vorsicht!

Die Anzugsreihenfolge und -drehmomente der Befestigungs-
schrauben fiir den Motorhalter miissen zwingend eingehalten
werden. Ansonsten kann es zu Verspannungen des Motorhal-
ters kommen, in deren Folge der Motorhalter bricht.

— Motorhalter von oben einsetzen.

@ Hinweis

Die Befestigungsschraube -1- ldsst sich durch eine Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.

— Die neuen Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge
-1 ... 3- zuerst handfest anziehen.

MN13-10233
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Anzugsreihenfolge Motorhalter

— Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment = Pos. 32 (Seite 130) nach-
ziehen.

— Aggregatelagerung Motor ansetzen und zuerst die Schrauben
-A- und nachfolgend -C- fesziehent. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

— Motorhalter zur Anlage an die Aggregatelagerung bringen.

— Schrauben -B- ansetzen und festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

Der weitere Zusammenbau erfolgt sinngemal in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau. Dabei ist Folgendes zu beach-
ten:

¢ Auf festen Sitz der Kraftstoffschlduche achten.

¢ Vor- und Ricklaufleitung nicht vertauschen (Ricklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

1.5.2 Motorhalter aus- und einbauen, Tiguan
Ausbauen
— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

— Kraftstofffilter ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstofffilter; Kraft-
stofffilter aus- und einbauen .

— Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 -
V277- ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoff-
pumpe aus- und einbauen .

— Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

& Das Aggregatelager darf nur dann ausgebaut werden, wenn
der Motor mit der Abfangvorrichtung 10-222A abgefangen
wird!

& Der Moforhalter darf erst dann gelést werden, wenn das Ag-
gregatelager ausgebaut ist.

— Schrauben -B- I6sen. Schrauben -A- und -C- heratisdrehen. H
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&

— Schrauben -B- herausdrehen und die Aggregatelagerung Mo-
tor herausnehmen.

— Befestigungsschraube der Kihimittelleitung -Pfeil- herausdre-
hen.

— Radhausschale vorn rechts ausbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulBen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbauen .

e,
gy

L=
— Befestigungsschraube der KihImittelleitung -Pfeil- unte@-
rausdrehen.

A ACHTUNG!

Darauf achten, dass beim Anheben und Absenken des Motors
mit der Abfangvorrichtung - 10-222A- keine Bauteile/Schléu-
che beschédigt, dberdehnt oder abgerissen werden.

@ Hinweis

Die Befestigungsschraube -1- ldsst sich durch eine Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.
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— Befestigungsschrauben des Motorhalters in der Reihenfolge
-3 ... 1- herausdrehen.

— Motorhalter nach oben herausnehmen.
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist Folgen-
des zu beachten:

A Vorsicht!

Die Anzugsreihenfolge und -drehmomente der Befestigungs-
schrauben fiir den Motorhalter miissen zwingend eingehalten
werden. Ansonsten kann es zu Verspannungen des Moforhal-
ters kommen, in deren Folge der Motorhalter bricht.

MN13-10233

— Motorhalter von oben einsetzen.

@ Hinweis

Die Befestigungsschraube -1- ldsst sich durch eine Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.

— Die neuen Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge
-1 ... 3- zuerst handfest anziehen.

Anzugsreihenfolge Motorhalter

— Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment = Pos. 32{(Seite 130) nach-
ziehen.

— Aggregatelagerung Motor ansetzen und zuerst die Schrauben
-A- und nachfolgend -C- festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

— Motorhalter zur Anlage an die Aggregatelagerung bringen.

— Schrauben -B- ansetzen und festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

Der weitere Zusammenbau erfolgt sinngemaR in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau. Dabei ist Folgendes zu beach-
ten:

¢ Auf festen Sitz der Kraftstoffschlauchezachten.

¢ Vor- und Rucklaufleitung nicht vertauschen,(Riicklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung, schwarz).

<7 N10-10264 |
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1.5.3 Motorhalter aus- und einbauen, Golf

Plus

Ausbauen

Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

Ansaugleitung zwischen Luftmassenmesser - G70- und Ab-
gasturbolader ausbauen.

Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 -
V277- ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoff-
pumpe aus- und einbauen

Wasserkasten-Stirnwand ausbauen > Karosserie-Montage-
arbeiten AuRen; Rep.=GrY°50%=8tirnwand; Montageubersicht
- Stirnwand ..

Motor:in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

¢

Das Aggregatelager darf nur dann ausgebaut werden, wenn
der Motor mit der Abfangvorrichtung 10-222A abgefangen
wird!

Der Motorhalter darf erst dann gelést werden, wenn das Ag-
gregatelager ausgebaut ist.
Schrauben -B- und -C- herausdrehen.

Schrauben -A- herausdrehen und die Aggregatelagerung Mo-
tor abnehmen.

i

]

Befestigungsschraube der Kijhll";i‘ft*t‘elleitung :Pfeil- herausdre-
hen.

Radhausschale vorn rechts ausbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten AuBen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbauen .
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— Befestigungsschraube der Kihimittelleitung -Pfeil- unten he-
rausdrehen.

A ACHTUNG!

Darauf achten, dass beim Anheben und Absenken des Mofors
mit der Abfangvorrichtung - 10-222A- keine Bauteile/Schléu-
che beschddigt, iberdehnt oder abgerissen werden.

@ Hinweis

Die Befestigungsschraube -1- ldsst sich durch eine Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.

— Befestigungsschrauben des Motorhalters in der Reihenfolge
-3 ... 1- herausdrehen.

— Motorhalter nach oben herausnehmen.
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabeisist Folgen-
des zu beachten:

A Vorsicht!

Die Anzugsreihenfolge und -drehmomente der Befestigungs-
schrauben fiir den Motorhalter miissen zwingend eingehalten
werden. Ansonsten kann es zu Verspannungen des Motorhal-
ters kommen, in deren Folge der Motorhalterbricht.

MN13-10233

— Motorhalter von oben einsetzen.

@ Hinweis

Die Befestigungsschraube -1- ldsst sich durch eine-Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.

— Die neuen Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge
-1 ... 3- zuerst handfest anziehen.

Anzugsreihenfolge Motorhalter

— Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment = Pos. 32 (Seite 130) nach-
ziehen.

M13-10233
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Aggregatelagerung Motor ansetzen und zuerst die Schrauben
-A- und nachfolgend -C- festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

Motorhalter zur Anlage an die Aggregatelagerung bringen.

Schrauben -B- ansetzen und festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

Der weitere Zusammenbau erfolgt sinngemaf in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau. Dabei ist Folgendes zu beach-
ten:

¢ Auf festen Sitz der Kraftstoffschlauche achten.

¢ Vor- und Rucklaufleitung nicht vertauschen (Ruicklaufleitung

blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

1.54 Motorhalter aus- und einbauen, Touran

Ausbauen

Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

Ansaugleitung zwischen Luftmassenmesser - G70- und Ab-
gasturbolader ausbauen.

Kraftstofffilter ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstofffilter; Kraft-
stofffilter aus- und einbauen .

Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 =
V277- ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe;Kraftstoff-
pumpe aus- und einbauen

Schraube -Pfeil- herausdrehen und den_ Einflllstutzen fiir Be-
hélter fir Scheibenwaschanlage zur Seite legen.

Kuhlmittelausgleichsbehéalter abschrauben und zur Seite le-
gen (Kuhimittelleitungen bleiben angeschlossen).

Wasserkasten-Stirnwand ausbauen > Karosserie-Montage-
arbeiten AuRen; Rep.-Gr. 50 iStirnwand; Montageubersicht
- Stirnwand .

Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

@ Hinweis

& Das Aggregatelager darf nar dann ausgebaut werden, wenn

der Motor mit der Abfangvorrichfung - 10-222 A- abgefangen
wird!

& Der Motorhalter darf erst dann gelost werden, wenn das Ag-

gregatelager ausgebaut ist.

Schrauben -B- und -C- herausdrehen.

Schrauben -A- herausdrehen und die’Aggregatelagerung Mo-
tor herausnehmen.

M13-10254

s y
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— Befestigungsschraube der Kihimittelleitung -Pfeil- herausdre-
hen.

— Radhausschale vorn rechts ausbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbatien .

— Befestigungsschraube der Kihimittelleitung -Pfeil- unten he-
rausdrehen.

A ACHTUNG!

Darauf achten, dass beim Anheben und Absenken des Mofors
mit der Abfangvorrichtung - 10-222A- keine Bauteile/Schléu-
che beschéadjgt, iiberdehnt oder abgerissen werden.

@ Hinweis

Den Motor ggf. mit der'Spindel der Abfangvorrichtung=10 - 222
A- Heben und Senken, umdje Schrauben -1 ... 3-zu é}%’rehmen,
gty

bzw. anzusetzen.

— Befestigungsschrauben des Motorhalters in der Reihenfolge
-3 ... 1- herausdrehen.

— Motorhalter nach oben herausnehmen.
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist Folgen-
des zu beachten:

1
A Vorsicht!

Die Anzugsreihenfolge und -drehmomente der Befestigungs-
schrauben fiir den Motorhalter missen zwingend eingehalten
werden. Ansonsten kann es zu Verspannungen des Motorhal-
ters kommen, in deren Folge der Moforhalter bricht.

MN13-10233

— Motorhalter von oben einsetzen.

@ Hinweis

Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfangvorrichtung - 10 - 222
A- Heben und Senken, um die Schrauben -1 ... 3- zu entnehmen,
bzw. anzusetzen.

— Die neuen Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge
-1 ... 3- zuerst handfest anziehen.
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Anzugsreihenfolge Motorhalter

— Die Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment = Pos:32 (Seite 130) nach-
ziehen.

— Aggregatelagerung Motor ansetzen und die Schrauben -A-
und nachfolgend -C- festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36 .

— Motorhalter zur Anlage an die Aggregatelagerung bringen.

— Schrauben -B- ansetzen und festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36 .

Der weitere Zusammenbau erfolgt sinngemaf.in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau. Dabei ist Folgendes zu beach-
ten:

¢ Auf festen Sitz der Kraftstoffschlauche achten.

¢ Vor- und Rucklaufleitung nicht vertauschen (Ruicklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

1.5.5 Motorhalter aus- und einbauen, Passat,
Eos und CC

Ausbauen

— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

— Ansaugleitung zwischen Luftmassenmesser - G70- und Ab-
gasturbolader ausbauen.

Eos

— Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die Kraftstoffpumpe 2 -
V277- ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstoffpumpe; Kraftstoff-
pumpe aus- und einbauen .
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Passat, CC

Die Steckerverbindung am Differenzdruckgeber - G505- -2-
trennen, die Befestigungsschrauben -1- herausdrehen.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

@ Hinweis

*

Die Leitungen des Differenzdruckgeber - G505- mit Halter
-1- aus demZZahnriemenschutz oben ausclipsen.

Differenzdruckgeber - G505- mit Halter auf dem Partikelfilter
ablegen.

Motor in Einbaulage abfangen = Seite 37 .

Das Aggregatelager darf nur danm gusgebaut werder=wenn
der Motor mit der Abfangvorrichtung '10-2224A abgefangen
wird!

Der Motorhalter darf erst dann gelést werden, wenn das Ag-
gregatelager ausgebaut ist.

Schrauben -B- und -C- herausdrehen.

Schrauben -A- herausdrehen und die Aggregatelagerung Mo-
tor abnehmen.

ey

|
M15-10495

ETETIEN
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— Befestigungsschraube der Kihimittelleitung -Pfeil- herausdre-
hen.

— Radhausschale vorn rechts ausbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbauen .

— Befestigungsschraube der Kiihimittelleitung -Pfeil- unten he-
rausdrehen.

A ACHTUNG!

Darauf achten, dass beim Anheben und Absenken des Mofors
mit der Abfangvorrichtung - 10-222A- keine Bauteile/Schléu-

che beschédigt, liberdehnt oder abgerissen wgg/a'den.
o "i:

@ Hinweis

e 2
Die Befestigungsschraube -1- Idsst sich durch eine Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.

— Befestigungsschrauben des Motorhalters in der Reihenfolge
-3 ... 1- herausdrehen.

— Motorhalter nach oben herausnehmen.
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist Folgen-
des zu beachten:

A Vorsicht!

Die Anzugsreihenfolge und -drehmomente der Befestigungs-
schrauben fiir den Motorhalter miissen zwingend eingehalten
werden. Ansonsten kann es zu Verspannungen des Motorhal-
ters kommen, in deren Folge der Motorhalter bricht.

— Motorhalter von oben einsaetzen.

@ Hinweis

Die Befestigungsschraube -1- ldsst sich durch eine Offnung im
Radhaus erreichen. Den Motor ggf. mit der Spindel der Abfang-
vorrichtung - 10 - 222 A- Heben und Senken, um die Schrauben
-2- und -3- zu entnehmen, bzw. anzusetzen.

— Die neuen Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge
-1 ... 3- zuerst handfest anziehen.

MN13-10233
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Anzugsreihenfolge Motorhalter

— Befestigungsschrauben in der Anzugsreihenfolge mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment = Pos. 32 (Seite 130) nach-
ziehen.

— Aggregatelagerung Motor ansetzen und zuerst die Schrauben
-A- und nachfolgend -C- festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

— Motorhalter zur Anlage an die Aggregatelagerung bringen.

— Schrauben -B- ansetzen und festziehen. Anzugsdrehmoment
= Seite 36

Der weitere Zusammenbau erfolgt sinngemal in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau. Dabei ist Folgendes zu beach-
ten:

¢ Auf festen Sitz der Kraftstoffschlduche achten.

¢ Vor- und Ricklaufleitung nicht vertauschen (Ricklaufleitung
blau bzw. mit blaugr Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

1.6 Montageubersicht - Zylinderblock Rie-
menscheibenseite

> ,1.6.1 Montageiibérsicht - Zylinderblock Riemenscheibensei-
te”, Seite 82

= ,1.6.2 Montageiibetsicht - Zylinderkurbelgehiuse®, Seite 84

1.6.1 Montageubersicht - Zylinderblock Riemenscheibenseite
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1-120 Nm + 90° weiterdrehen

1 ersetzen

Qd zum Loésen und Anzei-
gen Gegenhalter -
3415- verwenden

O Gewinde und Bund
nicht zusatzlich eindlen
oder fetten

 das Weiterdrehen kann
in mehreren Stufen er-
folgen

2 - Kurbelwellen-Zahnriemen-
rad

4 an der Anlageflache
zwischen Zahnriemen-
rad und Kurbelwelle darf
sich kein Ol befinden

O Montage nur in einer
Stellung moglich

3 - Dichtring

Q Dichtlippe des Dicht-
rings nicht zusétzlich
eindlen bzw. fetten

Q vor dem Einbau Olrilick-
stande am Kurbelwel-
lenzapfen mit einem
sauberen Lappen ent-
fernen

Q Dichtring fur Kurbelwel-
le -Riemenscheibensei-
te- ersetzen
= Seite 86

4 - Dichtflansch
O  muss auf Passstiften sit-

"': _|

e Volkswar® _
il AG giby,
6’//)e

%,
%
%
2

A13-10629

zen ~
N

O aus- und einbauen = Seite %Z

Q mit Silikon-Dichtmittel - D 1§6 404 A2- einsetzen > Seite 87
[0

5 - Zylinderblock F)
Q Kurbelwelle aus- und einbauen = Seite 100

4 Kolben und Pleuel zerlegen“&;md zusammenbauen = Seite 103

C

6 - Passstift
O 2 Stuck

7 - Schraube
Q Anzugsdrehmoment und -reihenf&ge > Seite 84
%,

)
S
%
o)
%

qQ//JLloaueqau N DY LeBemsA©
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Dichtflansch Riemenscheibenseite - Anzugsdrehmoment und -

reihenfolge
— Schrauben in 3 Stufen in der gezeigten Reihenfolge festzie-
hen:
Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment
1. -1...10- von Hand bis zur Anlage eindrehen
2. -1...6- Uber Kreuz in Stufen mit zuletzt 15 Nm
3. -7 ...10- 15 Nm
1.6.2 Montageubersicht - Zylinderkurbelge-
hause
A Vorsicht!

Beim Einbau eines neuen Rumpifmotors ist es zwingend erfor-
derlich, nach Montage der Hochdruckleitungen die Spannprat-
zen der Einspritzeinheiten mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festzuziehen = Seijte 268 . Zur Ausrichtung der
Einspritzeinheiten bei Montage der Hochdruckleifungen sind
die Spannpratzen nach Auslieferung nur »handfest« angezo-
gen. Bei Nichtbeachtung kann es zu Motorschéden kommen.

>'a

1% B8

L1

=

R
AT310611 |
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1 - Zylinderblock

O Dichtflansche und
Schwungrad aus- und
einbauen = Seite 90

d Kurbelwelle aus- und
einbauen > Seite 100

4 Kolben und Pleuel zer-
legen und zusammen-
bauen = Seite 103

2 - Dichtung
 ersetzen

3 - Offilterhalter
4 - 15 Nm + 90° weiterdrehen

 ersetzen

Q zuerst Schraube oben
links und unten rechts
ansetzen, anschlielend
alle 4 Schrauben Uber
Kreuz festziehen

5 - Halter
6-10 Nm

7 - Anschlussstutzen
Q fir Kihimittelregler

8-15Nm
9 - O-Ring
Q ersetzen

10 - Kuhimittelregler

O Einbaulage beachten,
KihImittelregler aus-
und einbauen
> Seite:218

Ende ca2105 °C

oo 00o

12 - Halter
O fir Nebenaggregate

O aus- und einbauen %, Seite 68

13 - 40 Nm + 45° weiterdrehen
U ersetzen

[ N13-10289 |

prifen:-Regler im Wasserbad erwarmen
Offnungsbeginn ca. 85 °C

Offnungshub mindestens 7 mm
11 - 20 Nm + 180%weiterdrehen

14 - Spannelement fiir Keilrippenriemen

15 - Olwanne

Q vor der Montage Dichtflache reinigen
Q mit Silikon-Dichtmittel - D 176 404 A2- einbauen

16 - 15 Nm
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1.7

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel 3203

L4
*
¢

Dichtring fur Kurbelwelle Riemenscheibenseite ersetzen

Dichtringauszieher - 3203-
Gegenhalter - 3415-

Montagevorrichtung -
T10053-

Drehmomentschlissel
(5...50 Nm) - V.A.G 1331-

Drehmomentschlissel

(40 ... 200 Nm) -
V.A.G 1332-

T10053

V.A.G 1331

=

V.A.G 1332

= Ca———

Ausbauen

Zahnriemen ausbauen = Seite 130

Kurbelwellen-Zahnriemenrad ausbauen. Dazu das Zahnrie-
menrad arretieren mit Gegenhalter - 3415- .

Zur Fuhrung des Dichtringausziehers - 3203- die Zentral-
schraube von Hand bis zum Anschlag in die Kurbelwelle ein-
schrauben.

Das Innenteil des Dichtringausziehers 2 Umdrehungen (ca.
3 mm) aus dem Auldenteil herausdrehen und mit der Réndel-
schraube arretieren.

Gewindekopf des Dichtringausziehers eindlen.
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1.8

Dichtringauszieher unter kraftigem Druck so weit wie mdglich
in den Dichtring einschrauben.

Randelschraube I6sen und das Innenteil gegen die Kurbel-
welle drehen, bis der Dichtfing herausgezogen ist.

Einbauen

@ Hinweis

Die Dichtlippe des Dichtrings darf nicht zusatzlich eingedlt oder
gefettet werden.

- Olriickstande am Kurbelwellenzapfen mit einem sauberen

Lappen entfernen.
FGhrungshilse - T10053/1- auf den Kurbelwellenzapfen auf-
setrzen.

Dichtring Uber die Flhrungshilse auf den Kurbelwellenzapfen
schieben.

Dichtring mit der Druckhilse - T10053- und der Zentralschrau-
be bis zum Anschlag einpressen.

Kurbelwellen-Zahnriemenrad einbauen.

Anzugsdrehmoment der neuen Zentralschraube
= Pos. 2 (Seite 129)

Zahnriemen einbauen und spannen = Seite 130 .

Dichtflansch Riemenscheibenseite aus- und einbauen
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Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Gegenhalter - 3415-

¢ Montagevorrichtung -
T10053-

¢ Drehmomentschlissel
(5...50Nm)-V.A.G 1331-

¢ Drehmomentschliissel
(40 ... 200 Nm) -
V.A.G 1332-

T10053

¢ Handbohrm.gaschine_ mit
Kunststoffbirsteneinsatz V.A.G 1331 V.A.G 1232

¢ Silikon-Dichtmittel - D 176
404 A-

¢ Flachschaber @& S — ] LT e |

Ausbauen

— Zahnriemen ausbauen. = Seite 130

— Kurbelwellen-Zahnriemenrad ausbauen. Zahnriemenrad mit

Gegenhalter - 3415- arretieren. A
[ || Jf'::ﬁ"!/
!"1'. |."::‘\||

s
v
7

77
L

s

— Motordl ablassen.

— Olwanne ausbauen = Seite 178 .
— Dichtflansch vorn abschrauben.

— Dichtflansch abnehmen, ggf. durch leichte Schlage mit einem
Gummihammer l6sen.

— Dichtmittelreste am Zylinderblock mit einem Flachschaber
entfernen.
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— Dichtmittelreste am Dichtflansch mit einer rotierenden Kunst-
stoffblrste (Schutzbrille aufsetzen) entfernen.

— Dichtflachen missen 6l- und fettfrei sein.
Einbauen

@ Hinweis

Haltbarkeitsdatum des Dichtmittels beachten.

& Der Dichtflansch muss nach dem Auftragen des Silikon-Dicht-
mittels innerhalb 5 Minuten eingebaut werden.

— Tubendise an der vorderen Markierung ab (& der Dise ca.
3 mm) abschneiden.

[1] Hinweis

Die Dichtmittelraupe darf nicht dicker als 2 ... 3 mm sein.
UberschUSS/ges Dichtmittel kann in die Olwanne gelangen
und das Sieb in der Saugleitung der Qlplmpe verstopfen, oder
auf die Dichtfidche des Kurbelwellendichtrings tropfen.

& Dichtflache des Dichtrings>mit einem sauberen Lappen vor
dem Auftragen der Dichtmittelraupe abdecken.

— Silikon-Dichtmittelraupe, wie in der Abb. gezeigt, auf die sau-
bere Dichtflache-des Dichtflansches auftragen.

— Dichtflansch sofort ansetzen und alle Schrauben leicht anzie-
hen.

@ Hinweis

2Zum Ansetzen.des Dichtflansches bei eingebautem Dichtring
Flihrungshdlse - T10053/1- verwenden.

— Befestigungsschrauben des Dichtflansches iber Kreuz mit
15 Nm festziehen.
— Kurbelwellen-Zahnriemenrad einbauen.

— Anzugsdrehmoment der neuen Zentralschraube
= Pos. 2 (Seite 129)

— Olwanne einbauen % Seite 178 .

@ Hinweis ﬁ

Nach der Montage muss das Dichtmittelca. 30 Minuten trocknen:
Erst danach darf Motordl eingeftillt werden.

Zahnriemen einbauen und die Steuerzeiten einstellen
= Seite 130 .
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2 Zylinderblock Getriebeseite
= ,2.1 Montageibersicht - Zylinderblock Getriebeseite”,
Seite 90

= ,2.2 Schwungrad aus- undaem@a‘ﬁér\{ *ISite 016 o, o,

= ,2.3 Dichtflansch Geﬂ\‘\febeselte aus- und einbauen®, G%
Seite 92 Qgé e,
5,
2.1 Montageuberswht Zylinderblock Getrlebéselte
o
1- Schraube
Q grsetzen

Q §60 Nm +90°

2- @/elmassenschwungrad

@ aus- und einbauen
> Seite 91

<
Ej durch versetzte Bohrun-
= gen Montage nur in ei-
- ner Stellung méglich

3 - Geberrad

EI;%fur Motordrehzahlgeber

G28-

4- Mot&gdrehzahlgeber - G28-
Q au$- und einbauen
> Séite 398

2/
5-5Nm %

6- Passstit 2,
Q 2 Stiick s
o
7 - Zwischenplatte

Q bei Montagearbeiten
nicht beschadigen oder
verbiegen = Seite 91

8 - Dichtflansch Schwungrad-
seite
Qa  mit Wellendichtring

Q ersetzen = Seite 92

9 - Schraube
QO Anzugsdrehmoment
d -reihenfol
S Seite 01 9 8
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Zwischenplatte einbauen

— Zwischenplatte am Dichtflansch einhangen -Pfeil oben- und
auf die Passhulsen -Pfeile unten- aufschieben.

Dichtflansch Schwungradseite - Anzugsdrehmoment und -rei-
henfolge

— Schrauben in 2 Stufen in der gezeigten Reihenfolge festzie-
hen:

Stufe Schrauben Anzugsdrehmoment

1. -17a. 6- von Hand bis zur Anlage eindrehen
2. -1..7%6- Uber Kreuz in Stufen mit zuletzt 15 Nm
2.2 Schwungrad aus- und'einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Gegenhalter - 3067-

Ausbauen
* Getriebe ausgebaut.

3067

WO0-0026

A Vorsicht!

Zerstoérungsgefahr des Zweimassenschwungrads.

¢ Schrauben -B- nicht mif einem Luft- oder Schlagschrau-
ber, sondern von Hand herausdrehen.

¢ Beim Herausdrehen der Schrauben darauf achten, dass
kein Schraubenkopf am Zweimassenschwungrad an-
steht.

¢ Zweimassenschwungrad -A- so drehen, dass die Schrau-
ben -B- mitfig zu den Bohrungen -Pfeile- sftehen.
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— Gegenhalter - 3067- in die Bohrung am Zylinderblock stecken
-Pos. B-, Schrauben fir Zweimassenschwungrad lésen.

— Schrauben herausdrehen und Zweimassenschwungrad ab-
nehmen.

Einbauen

* Anzugsdrehmoment
> 2.1 Montageulbersicht - Zylinderblock Getriebeseite”, Seite
90 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

Schrauben fir Zweimassenschwungrad ersetzen.

- %%gst.armélter - 3067- in die Bohrung am Zylinderblock stecken

2.3 Dichtflansch Getriebeseite aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate‘sowie T10134
Hilfsmittel

¢ Montagevorfichtung -
T10134-

¢ Drehmomentschliissel -
V.A.G1331-

¢ Einsteckwerkzeug Schliis-
selweite 24 - V.A.G
1332/11-

WAG 1331

L S e

Wi13-10021
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¢ Messschieber

4 3 Sechskantschrauben M6 x 35 mm

4 2 Sechskantschrauben M7 x 35 mm

= ,2.3.1 Dichtflansch mit Geberrad auspressen®, Seite 93
>

.2.3.2 Dichtflansch mit Geberrad einpressen®, Seite 94

2.3.1 Dichtflansch mit Geberrad auspressen
— Getriebe ausbauen. > Rep.-Gr. 34 ; Getriebe aus- und ein-
bauen

— Schwungrad ausbauen.
— Zwischenplatte abnehmen.

— Kurbelwelle wie gezeigt auf oberer Totpunkt Zyl. 1 drehen.

— Olwanne ausbauen = Seite 178 .

@ Hinweis
¢ Um die Arbeitsabldaufe besser darzustellen, werden diese bei

ausgebautem Motor geze(gt.

¢ Die Arbeitsablédufe bei eingebautem Motor und ausgebautem
Getlriebe sind identisch.

a

=9
N13-10052

’d

_.
i

— Geber fir'Motordrehzahl - G28- -Pfeil- ausbauen.

— Befestigungsschrauben des Dichtflansches herausschrau-
ben’

@ Hinweis

Dichtflansch und Geberrad werden zusammen mit 3 Schrauben
M6 x 35 mm von der Kurbelwelle gepresst.

— 3 Schrauben M6 x 35 mm in die Gewindebohrungen des
Dichtflansches -Pfeile- schrauben.

= Abwechselnd (max. 180° pro Schraube) die Schrauben in den
Dichtflansch eindrehen und zusammen mit dem Geberrad von
der Kurbelwelle pressen.
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2.3.2 Dichtflansch mit Geberrad einpressen

@ Hinweis

Der Dichtflansch mit PTFE-Dichtring ist mit-einem Dichtljp-
pensfuz‘zr/ng versehen. Dieser Stiitzring hat:die Funktion einer
Montagehdtilse und darf vor dem Einbau nicht entfernt werden.

¢ Dichtflansch und Geberrad ddirfen nach Entnahme aus der
Ersatzteilverpackung nicht getrennt oder verdreht werden.

¢ Das Geberrad erhélt seine Einbaulage durch ein Fixieren auf
dem Fixierstift der Montagevorrichtung - T10134- .

¢ Dichtflansch und Dichtring sind eine Einheitund ddrfen nur
gemeinsam mit dem Geberrad ersetzt werden.

& Die Montagevorrichtung - T10134- erhélt die Einbaulage zur
Kurbelwelle durch einen Fiihrungsbolzen, welcher in eine
Bohrung der Kurbelwelle gefiihrt wird.

Montagevorrichtung - T10134-

A - Spannflache

B - Sechskantmutter

C - Montageglocke

D - Fixierstift

E - Innensechskantschraube

F - Flihrungsbolzen fir Dieselmotoren (schwarzer Griff)
G - Fuhrungsbolzen fur Benzinmotoren (roter Griff)

1.) Dichtring mit Geberrad auf Montagevorrichtung - T10134-
montieren

— Sechskantmutter -B- bis kurz vor die Spannflache -A- der Ge-
windespindel schrauben.

— Montagevorrichtung - T10134- an der Spannflache -A- der
Gewindespindel in einen Schraubstock spannen.

— Montageglocke -C- nach unten driicken, sodass diese auf der
Sechskantmutter -B- aufliegt -Pfeil-.

— Sechskantmutter so weit auf die Gewindespindel drehen, bis
das Innenteil der Montagevorrichtung und die Montageglocke
auf gleicher Ebene sind.
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— Sicherungsclip -Pfeil- vom neuen Dichtflansch entfernen.

@ Hinweis

Das Geberrad darf nicht aus dem Dichtflansch herausgenommen
oder verdreht werden.

— Die Fixierbohrung -A- auf dem Geberrad -C- muss mit der
Markierung -B- auf dem Dichtflansch fluchten.

— Dichtflansch mit der Vorderseite auf eine saubere ebene Fla-
che legen.

— Dichtlippenstitzring -A- in Pfeilrichtung nach untendriicken,
bis er auf der ebenen Flache aufliegt.

— Die Oberkante des Geberrads und die Vorderkante des Dicht-
flansches missen fluchten -Pfeile-.
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— Dichtflansch mit der Vorderseite so auf die Montagevorrich-

tung - T10134- legen, dass der Fixierstift -B- in der Bohrung
-A- des Geberrads sitzt.

@ Hinweis

Darauf achfen, dass der Dichtflansch plan auf der Montagevor-
richtung aufiiegt.

=

— Dichtflansch und Dichtlippenstitzring -B- wahrend des Anzie-
hens der 3 Réndelschrauben -A- auf die Flache der Montage-
vorrichtung - T10134- driicken, sodass der Fixierstift nicht
mehr aus der Bohrung des Geberrads rutschenkann.

@ Hinweis

Darauf achfen, dass das Geberrad bei der Montage des Dicht-
flansches in der Montagevorrichtung fixiertbleibt.

2.) Montagevorrichtung - T10134- mit Dichtflansch auf dem Kur-
belwellenflansch montieren

« Kurbelwellenflansch muss 6l- und fettfrei sein.

» Der Motor steht auf oberer Totpunkt Zyl. 1.

— Sechskantmutter -B- bis zum Ende deriGewindespindel .
schrauben. r10134

— Gewindespindel der Montagevorrichtung -T10134- in Pfeil-
richtung driicken, bis die Sechskantmutter=B- an der Monta-
geglocke -A- anliegt.

— Abgeflachte Seite der Montageglocke zur 6lwannenseitigen
Dichtflache des Kurbelgehduses ausrichten.

N13-10045

/’T]G‘l:i’il

— Montagevorrichtung - T10134- mit den Innensechskant-
schrauben -A- am Kurbelwellenflansch befestigen.

@ Hinweis

Innensechskantschrauben -A- mit ca. 5 Gewindegédngen am Kur-
belwellenflansch eindrehen.

N13-10044
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&

— 2 Schrauben M7 x 35 mm -A- zur Fihrung des Dichtflansches
in den Zylinderblock drehen.

3.) Montagevorrichtung - T10134- auf dem Kurbelwellenflansch
verschrauben

— Montageglocke -C- von Hand in Pfeilrichtung schieben, bis der
Dichtlippenstitzring -B- am Kurbelwellenflansch -A- anliegt.

— Fuhrungsbolzen fir Dieselmotoren (schwarzer Griff) -D- in die
Bohrung der Kurbelwelle schieben. Dadurch erhélt das Ge-
berrad die endgultige Einbaulage.

@ Hinweis

Der Fiihrungsbolzen fiir Benzinmotoren (roter Griff) -F- darf nicht
in die Gewindebohrung der Kurbelwelle gesteckt werden.

— Innensechskantschrauben der Montagevorrichtung handfest
anschrauben.

— Sechskantmutter -E- so weit von Hand auf die Gewindespin-
del schrauben, bis die Sechskantmutter -E- an der Montage-
glocke -C- anliegt.

4.) Geberrad mit Montagevorrichtung - T10134- auf Kurbelwel-
lenflansch aufpressen

— Sechskantmutter der Montagevorrichtung - T10134- mit Dreh-
momentschlissel - V.A.G 1331- und Einsteckwerkzeug -
V.A.G 1332/11- mit-35’'Nm anziehen.

@ Hinweis

Nach dem Anziehen der Sechskantmutter mit 35 Nm muss zwi
schen Zylinderblock und Dichtflansch noch ein geringer Luftspalt
vorhanden sein.

5.) Einbaulage des Geberrads auf der Kurbelwelle priifen

— Sechskantmutter -E- bis zum Ende der Gewindespindel
schrauben.

— Die 2 Schrauben -A- aus dem Zylinderblock.

— Die 3 Randelschrauben -B- aus dem Dichtflansch schrauben.

;fi':J
8

3-1003

~

D oy
‘_J/_ i

T10134

Il. r| | \
SN ] N13-10032

V.A.G 1332/1
T10134

1\\\\—T10134

N13-10034
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- Innensechskantschrauben -A- herausschrauben und die Mon- @[ g 710134
tagevorrichtung - T10134- abnehmen. ] 4! [l had
— Dichtlippenstitzring entfernen. //;-E' ‘ ' =1 |Ea
/A | . W

! =

Das Geberrad hat die exakte Einbaulage auf der Kurbelwelle,
wenn zwischen Kurbelwellenflansch -A- und Geberrad -B- ein
Abstand -a- von 0,5 mm vorhanden ist.

Messschieber auf der’Kurbelwellenflansch setzen.

Abstand -a- zwischen Kurbelwellenflansch und Geberrad
messen.

Ist das Mal -a- zu gering:
— Geberrad nachpressen = Seite 98 .
Wird das Mal -a- erreicht:

— Die neuen Befestigungsschrauben des Dichtflansches ab-
wechselnd Uber Kreuz mit 15 Nm festziehen.

— Geber fir Motordrehzahl <.G28- -Pfeil- einbauen und die Be-
festigungsschraube mit 5 Nm festziehen.

— Olwanne einbauen = Seite 178,
— Zwischenplatte einbauen.

— Schwungrad mit neuen Schrauben einbatien, Befestigungs-
schrauben mit 60 Nm + 90° festziehen.

6.) Geberrad nachpressen
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Montagevorrichtung - T10134- mit den Innensechskant- e @] g 710134
schrauben -A- am Kurbelwellenflansch anschrauben. ] 4! [l A
Die beiden Innensechskantschrauben handfest anziehen. //J,-"' ' = |a W

/) '|

—

Montagevorrichtung - T10134- von Hand“zam:Dichtflansch
schieben.

Sechskantmutter -E- so weit von Hand auf die Gewindespin-
del schrauben, bis die Sechskantmutter -E- an der Montage-

glocke -C- anliegt.

B T10134

N13-10034

Sechskantmutter der Montagevorrichtung - T10134- mit Dreh-
momentschlissel - V.A.G 1331- und Einsteckwerkzeug -

V.A.G 1332/11- mit 40 Nm anziehen.
— Einbaulage des Geberrads auf der Kurb lle prifen
> Seite 97 .
Ist das Mal -a- erneut zu“gering:
Sechskantmutter der Montagevorrichtung - T10134- mit
45 Nm anziehen.
Einbaulage des Geberrads auf der Kurbelwelle priifen
=> Seite 97 .

V.A.G 1332/1

T10134
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3 Kurbelwelle

> 3.1 Montageiibersicht - Kurbelwelle“, Seite 100

= ,3.3 Kurbelwellenmale®, Seite 102

= ,3.2 Nadellager in der Kurbelwelle ersetzen®, Seite 101

3.1 Montageibersicht - Kurbelwelle

1 - Lagerschale
Q firLager1,2,4und 5
Q gelaufene Lagerscha-
len nicht vertauschen
(kennzeichnen)
2 - 65 Nm + 90° weiterdrehen
U ersetzen

U zur Radialspielmessung
mit 65 Nm anziehen, je-
doch nicht weiterdre-
hen.

3 - Lagerdeckel

O Lagerdeckel 1: Riemen-
scheibenseite

Q Lagerdeckel 3 mit Aus-
sparungen fir Anlauf-
scheiben

U Haltenasen der Lager-
schalen Zylinderblock/
Lagerdeckel missen
Ubereinander liegen

4 - Anlaufscheibe
Q fir Lagerdeckel 3
O Fixierung beachten

5 - Nadellager

Q nur bei Fahrzeugen mit
Doppelkupplungsgetrie-
be

Q aus- und einbauen
> Seite 101

6 - Kurbelwelle
U Axialspiel neu:

M13-101685

0,07 ... 0,17 mm Ver-
schleiRgrenze: 0,37 mm

Oouoo0o

7 - Anlaufscheibe
Q fir Zylinderblock, Lager 3

Radialspiel mit Plastigage messen

neu: 0,03 ... 0,08 mm Verschleildgrenze: 0,17 mm
bei Radialspielmessung Kurbelwelle nicht verdrehen
Kurbelwellenmale = Seite 102
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3.2 Nadellager in der Kurbelwelle ersetzen
Nur Fahrzeuge mit Doppelkupplungsgetriebe

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

¢ Adapter Kukko - 22/1-
Kukko 22/1
¢ Auszieher - Kukko 21/2-
Kukko 21/2
S0
¢ Dorn - VW 207 C-
VW 207 C
w
1 S)
fa |

@ Hinweis

Bei Fahrzeugen mit Doppelkupplungsgetriebe muss das Nadel-
lager hinten in der Kurbelwelle eingebaut sein.

Ausbauen

— Nadellager mit handelsiiblichem Auszieher z. B. Kukko - 21/2-
und Adapter Kukko - 22/1- ausziehen.

3. Kurbelwelle 1 01
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Einbauen

@ Hinweis

Beschriftete Seite des Nadellagers muss im eingebauten Zustand
lesbar sein.

— Mit Dorn - VW 207 C- oder Zentrierdorn - 3176- eintreiben.

Einbautiefe Mal -a- = 2 mm.

3.3 Kurbelwellenmale
(Mafe in mm)
Kurbelwellenlager Pleuellager
Zapfen-@ Zapfen-&
Grundmaf 54,00 -0,022 50,90 -0,022
-0,042 -0,042

1 02 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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4 Kolben und Pleuel

= ,4.1 Montageilibersicht - Kolben unid Pleuel, Seite 103

= ,4.2 Neues Pleuel trennen®, Seite 107

= 4.3 Kolbeniiberstand im OT messen®, Seite 107

= 4.4 Radialspiel der Pleuel priifen®, Seite 109

4.1 Montageibersicht - Kolben und Pleuel

= ,4.1.1 Montagetbersicht - Kolben und Pleuel, Seite 103
> ,4.1.2 Kolben- und Zylindermafe“, Seite 106
=> ,4.1.3 Lagerschalen -Einbaulage*, Seite 106
= ,4.1.4 Kolben- und ZylindermaRe“, Seite 107

411 Montagetbersicht - Kolben und Pleuel

1 - Kolbenringe
Q StolR um 120° versetzen

Qd mit Kolbenringzange
aus- und einbauen

Q Kennzeichnung ,TOP*
zum Kolbenboden

Q StolRspiel priifen
= Seite 104

Q Hohenspiel priifen
= Seite 105

Q Oben und Mitte: Kom-
pressionsringe

Q Unten: Olabstreifring
2 - Kolben

Q mit Verbrennungsraum

4 Einbaulage und Zuge-
hoérigkeit zum Zylinder
kennzeichnen

Q Einbaulage und Zuord-
nung Kolben/Zylinder
= Seite 106

Q Pfeil auf Kolbenboden
zeigt zur Riemenschei-
benseite

Q mit Kolbenringspann-
band einbauen

Q bei Rissbildung am Kol-
benschaft Kolben erset-
zen

4 Kolbenstand im oberen
Totpunkt prifen
= Seite 107

3 - Kolbenbolzen

O bei Schwergéangigkeit
Kolben auf 60 °C erwdrmen

Q mit Dorn - VW 222- aus- und einbauen

4. Kolben und Pleuel 1 03
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4 - Sicherungsring
5 - Pleuel
Q Zugehdrigkeit zum Zylinder mit Farbstift kennzeichnen -A-
U Einbaulage: Markierungen -B- zeigen zur Riemenscheibenseite

O mit gecracktem Lagerdeckel
O neues Pleuel trennen = Seite 107

6 - Lagerschale
Einbaulage beachten = Seite 106

Ausfiihrung beachten: obere Lagerschale (zum Kolben hin) aus verschleil3festerem Material Erken-
nungsmerkmal: schwarzer Strich auf Laufflache im Bereich der Trennstelle

gelaufene Lagerschalen nicht vertauschen

Lagerschalen mittig einsetzen

auf festen Sitz achten

Axialspiel Verschleilgrenze: 0,37 mm

Radialspiel mit Plastigage messen: Verschlei3grenze: 0,08 mm
Bei der Radialspielmessung Kurbelwelle nicht verdrehen

7 - Zylinderblock

Q Zylinderbohrung prifen = Seite 105
Q Kolben- und Zylindermalfe = Seite 107

8 - Pleuellagerdeckel
Q Einbaulage beachten

Q Durch die im Brechverfahren (Cracken)getrennten Pleuel passt der Deckel nur in einer Stellung und nur
an die dazugehorigen Pleugl

9 - Qlspritzdiise
Q zur Kolbenkihlung

10 -25 Nm
1 ohne Dichtmittel einsetzen

Iy U Iy Ny Ny

11 - Pleuelschraube, 30 Nm + 90° weiterdrehen
O ersetzen
Q Gewinde und Anlageflache dlen
O zur Radialspielmessung alte Schraube verwenden

Kolbenring-StoRspiel priifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerétﬁwie Hilfs~
mittel

4 Fuhlerblattlehre

— Kolbenring rechtwinklig von oben bis in untere Zylinderoff-
nung, ca. 15 mm vom Zylinderrand entfernt, einschieben.

1 04 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...

4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

Kolbenring Neu Verschleil-

MaRe in mm (mm) grenze
(mm)

1. Kompressionsring 0,20 ... 0,40 1,00

2. Kompressionsring 0,20... 0,40 1,00

Olabstreifring 0,25 ... 0,50 1,00

Kolbenring-Héhenspiel priifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-

mittel
¢ Flhlerblattlehre

— Vor der Prifung die Ringnut reinigen.

Kolbenring Neu Verschleil-

MaRe in mm (mm) grenze
(mm)

1. Kompressionsring 0,06 ... 0,09 0,25

2. Kompressionsring 0,05 ... 0,08 0,25

Olabstreifring 0,03 ... 0,06 0,15

Zylinderbohrung priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-

mittel

¢ Innenfeinmessgerat 50 ... 100 mm

— An 3 Stellen Uber Kreuz in Querrichtung -A- und Langsrichtung

g

-B- messen. Abweichungen gegeniber Nennmal} max.

0,170 mm.

A
\

C

4. Kolben und Pleuel 1 05
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@ Hinweis

Die Zylinderbohrung darf nicht gemessen werden, wenn der Zy-
linderblock in dem Motor- und Getriebehalter—VAS.6095- befes-
tigt ist, da Fehimessungen méglich sind.

Kolben prifen

— Mit einem AuRenmikrometer 75 ... 100 mm etwa 15 mm von
der Unterkante, 90° zur Kolbenbolzenachse versetzt messen.

* Maximale Abweichung gegeniiber Nennmaf3: 0,04 mm.
Nennmal = ,4.1.2 Kolben- und Zylindermafe®, Seite 106 .

@ Hinweis

Bei Rissbildung am Kolbenschaft, den Kolben wechsein.

Kolbeneinbaulage und Zuordnung Kolben/Zylinder
Der Pfeil auf dem Kolbenboden -Pfeile- zeigt in Richtung Zylinder
1.

|

2

4.1.2 Kolben- und Zylindermale

Schleifmal’ Kolben-& Zylinderbohrung-&
(mm) (mm)
Grundmaly 80,96 1) 81,01

1) MaRe mit Beschichtung (Dicke 0,02 mm). Die Beschich-
tung nutzt sich ab.

41.3 Lagerschalen - Einbaulage

Lagerschale -1- mit Olbohrung -Pfeil- fiir Pleuel.

Lagerschale -2- ohne Olbohrung fiir Pleuellagerdeckel.

— Lagerschalen in Pleuel und Pleuellagerdeckel mittig einlegen.

Das Mal -a- muss rechts und links gleich sein.

N13-10005

T T a
@'I‘ S —|@ a [Nisoe71 |
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414 Kolben- und Zylindermale

Kolben-& Zylinderbohrung &
Grundmaly mm 80,96 81,01

4.2 Neues Pleuel trennen

Bei neuen Pleuels kann es vorkommen, dass die Sollbruchstelle
nicht ganz durchbrochen ist. Lasst sich der Pleuellagerdeckel
nicht von Hand abnehmen, folgendermafien vorgehen:

— Zylinderzugehdérigkeit des Pleuels kennzeichnen.

— Das Pleuel leicht, wie in der Abbildung, in einen mit Aluschutz-
backen versehenen Schraubstock einspannen.

@ Hinweis

& Pleuel nur leicht einspannen, um Beschédigungen am Pleuel
zusvermeiden.

¢ Das Pleuel wird unterhalb der gestrichelfen Linie eingespannt.

= Die beiden Schrauben -Pfeile- etwa 5 Umdrehungen heraus-
schrauben.

— Vorsichtig mit einem Kunststoffhammer in -Pfeilrichtung- ge-
gen den Pleuellagerdeckel schlagen, bis dieser lose ist.

4.3 Kolbeniiberstand imEQ_:T messen

A

e Y

M13-10286
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Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Messbricke -VW 382/7-
aus Messvorrichtung -
VW 382-

¢ Messplatte -VW 385/17-
aus Universal-Messvor-
richtung - VW 385-

¢ Messuhr - VAS 6079-

VW 38517

VAS 6079

Priifablauf

— Messuhr - ¥AS 6079- mit Messbriicke -VW 382/7- und Mess-
platte -VW 385/17- am Zylinderblock befestigen, wie in der
Abbildung gezeigt.

1 08 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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- Uberstand an jedem Kolben an den beiden mit -Pfeilen- be-
zeichneten Stellen messen (in Langsrichtung des Motors ge-
sehen: hinten und vorn am Kolben).

Bei Einbau neuer Kolben bzw. eines Teilemotors ist der Kolben-
Uberstand im oberen Totpunkt an allen Kolben zu priifen. Je nach
Kolbenlberstand ist die entsprechende Zylinderkopfdichtung
nach folgender Tabelle einzubauen:

@ Hinweis

¢ Um den Kolbenstand im oberen Tolpunkt zu messen, den
Motor im Uhrzelgersinndrehen;

& Werden bei der Ubér'standsmessung der Kolbén unterschied-
liche Werte gemessen, gilt fiir die Zuordnung der Dichtung das
Grol3tmals:

Kolbeniiberstand Kennzeichnung
Kerben/Lécher

0,91 ... 1,00 mm 1

1501 ... 1,10 mm 2

1,11 ... 1,20 mm 3

4.3.1 Kennzeichnung der Zylinderkopfdich-
tung

¢ Teilenummer = Pfeil 1

¢ Ldcher = Pfeil 2

# Steuercode = Pfeil 3 (nicht zu beachten!)

@ Hinweis

¢ Jenach Kolbendiiberstand werden in der Dicke unterschiedli-
che Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Beim Ersetzen der
Dichtung muss auf die identische Ke/;%e/chnung geachtet
werden. =

& Bei Einbau neuer.Kolben bzw. eines é/emoz‘ors ist'der Kol-
benstand im oberen Fotounkt zu bestimmen = Seite 107 .

44 Radialspiel der Pleuel prifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Plastigage
Arbeitsablauf

— Pleuellagerdeckel ausbauen. Lagerdeckel und -zapfen reini-
gen.

— Plastigage der Lagerbreite entsprechend auf den Lagerzapfen
oder in die Lagerschalen legen.

— Pleuellagerdeckel aufsetzen und mit 30 Nm ohne Weiterdreh-
winkel festziehen, dabei Kurbelwelle nicht verdrehen.

— Pleuellagerdeckel wieder ausbauen.

— Breite des Plastigage mit der Messskala vergleichen.

A15-10508

4. Kolben und Pleuel 1 09
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Radialspiel:
» Verschleilgrenze: 0,08 mm.
— Schrauben flrr Pleuel ersetzen.

1 1 O Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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15 —  Zylinderkopf, Ventiltrieb
1 Zylinderkopf

= ,1.1 Montageiibersicht - Zylinderkopf”, Seite 111

= ,1.2 Zylinderkopf aus- und einbauen®, Seite 113
= 1.4 Montageiibersicht - Zylinderkopfhaube®, Seite 124
> ,1.3 Zylinderkopfhaube aus- und einbauen®, Seite 121

= ,1.5 Unterdruckpumpe aus- und einbauen®, Seite 126

= ,1.6 Kompressionsdruck priifen”, Seite 127

1.1 Montageiibersicht - Zylinderkopf

1 - Zylinderkopfdichtung
O ersetzen

Q Kennzeichnung Zylin-
derkopfdichtung
= Seite 113

Q nach dem Ersetzen
Kihlmittel und Motordl
wechseln

2-10Nm

Q mit Sicherungsmittel
einsetzen; Sicherungs-
mittel = Elektronischer
Teilekatalog

3 - Hallgeber - G40-

Q fur Nockenwellenpositi-
on

O aus-und einbauen
= Seite 398

4 - Zylinderkopf

@ aus- und einbauen
= Seite 113

O ausgebauten Zylinder-
kopf nur auf einer
Schaumstoffunterlage
ablegen, da andernfalls
die Gliihkerzen bescha-
digt werden kénnen

Q auf Verzug prifen

10 1112 13 14

> Seite 113
Q darf nicht nachgearbei-
tet werden
@ vor dem Einbauen kon-
trollieren, ob beide

Passhilsen zur Zentrie-
rung des Zylinderkopfs
am Zylinderblock vorhanden sind

Q nach“dem Ersetzen Kihlmittel und Meotorol wechseln

gr

5 - Unterlegscheibe

6 - Zylinderkopfschraube
4 ersetzen

1. Zylinderkopf 1 1 1
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O Reihenfolge beim Lésen = Seite 112
Q Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 113

7 - Oldruckschalter - F1-, 20 Nm
Q Schaltdruck 0,3 ... 0,6 bar
Q aus- und einbauen = Seite 191
Q prifen = Seite 192
8 - Dichtring
U ersetzen
9-20 Nm
10 - Motoraufhénged&se
11 - Dichtring
U ersetzen
12-20 Nm
13 - Dichtung
U ersetzen
14 - Unterdruckpumpe
U aus- und einbauen = Seite 126
15-10Nm
16 - Anschlussstutzen
Q fur Kihimittelschlauche
QO mit Kihimitteltemperaturgeber - G62=
17 -9 Nm
18 - Dichtung
O ersetzen
19 - 20 Nm

20 - Motoraufhangedse

Reihenfolge beim Lésen der Zylinderkopfschrauben
— Schrauben fiir Zylinderkopf in der Reihenfolge -1 ... 10- 16sen.

@

@

1 1 2 Rep.-Gr.15 - Zylinderkopf, Ventiltrieb
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Zylinderkopf auf Verzug priifen

— Zylinderkopf mit Haarlineal und Fihlerblattiehre an mehreren
Stellen auf Verzug prifen.

* Maximal zulassiger Verzug: 0,1 mm.

@ Hinweis

Zylinderkdpfe fiir TDI-Motoren diirfen nicht nachgearbeitet wer-
den.

Kennzeichnung Zylinderkopfdichtung
1- Teilenummer
2 - Loécher

3 - nicht beachten

@ Hinweis

Je nach:Kolbeniiberstand werden in der Dicke unterschiedliche
Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Wird nur die Zylinderkopf-
dichtung erselzt, eine neue Zylinderkopfdichtung gleicher Kenn-
zeichhung einbauen.

Zylinderkopf - Anzugsdrehmoment und -reihenfolge
@ Hinweis
Schratben fiir Zylinderkopf ersetzen.

— Schrauben in 4 Stufen in der gezeigten Reihenfolge festzie-
hen:

i

Stufe Schrauben Anzugsdrehmomeﬁ“{ift:drehwinkel
1, -1...10- {30 Nm il

2. -1...10- |50 Nm

3. -1...10-  |90° weiterdrehen

4 -1...10-  [90° weiterdrehen

1.2 Zylinderkopf aus- und einbauen

4 Z 6 8
. I
11y
7 1 3 9

1. Zylinderkopf 1 1 3
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Benétigte Spezialwerkzeuge,

Priif- und Messgerate sowie 3070

Hilfsmittel
¢ Fihrungsbolzen - 3070-

¢ Absteckstift fur Diesel-Ein-
spritzpumpe - 3359-

¢ Kurbelwellenstopp -
T10050-

¢ Gegenhalter -T10051-
¢ Abziehvorfichtung -

33548

T10052-
# Steckeinsatz XZN 10 - T10030 T10051
T10385-
T10052 T10385

W1a-10077
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¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

4 Drehmomentschlissel -
V.A.G 1332-

¢ Auffangwanne fur Werk-
stattkrane - VAS 6208-

@ Hinweis

W.AG 1331 WAG 1332
B =-——4| e =
WAS 6208

& Anti-Diebstahl-Codierung des Radlios erfragen, da im weiteren
Arbeitsablauf das Masseband der Batterie abgeklemmt wer-

den muss.

¢ Alle Kabelbinder, die beim Zylinderkopfausbau gelést oder
aufgeschnitten werden, miissen beim Z, viinderkopfeinbau an
der gleichen Stelle wieder befest/%g%werden.

A ACHTUNG!

heil3en Bauteilen achten.

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhélinisse, bitte Folgendes beachten:

¢ Leitungen aller Art so verlegen, dass die urspriingliche
Leitungsfiihrung wiederhergestellt werden kann.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder

= =]

1. Zylinderkopf 1 1 5
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Ausbauen

— Masseband an der Batterie bei ausgeschalteter Zindung ab-
klemmen. = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Generator;
Generator aus- und einbauen

— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .
— Luftfiltergehause ausbauen = Seite 295 .

— Batterie und den Batterietrager ausbauen = Elektrische An-
lage; Rep.-Gr. 27 ; Batterie; Batterie aus- und einbauen .

— Luftfihrungshutze mit Kuhlerllfter - V7- und Kuhlerllfter
rechts - V35- ausbauen = Seite 239

— Verbindungsschlauch »kalte Seite« = Pos. 13 (Seite 252) am
Ladeluftkiihler ausbauen.

— Zylinderkopfhaube ausbauen = Seite 121 .

— Steckverbindung von der Drosselklappensteuereinheit - J338-
-2- abziehen.

— Schraube von der Olmessstabanbindung -4- herausdrgj;wrf*G e

— Unterdruckleitung von der Unterdruckpumpe anTé‘hen
RS

{Q\Q

&
&
9
§

s
Ny
<

e Zwecke, auch auSZUgs
Wey;
Se

— Schrauben -2, 5- und -Pfeile- he"’;ausdrehen

— Elektrische Leitungen und SchIaL‘Eghe mit Abdruckhebel - 80 -
200- am LuftfGhrungsrohr links fre%iegen

— Schlauchschelle -3- I6sen und das f'gftfuhrungsrohr links ab-
nehmen. >,

1 1 6 Rep.-Gr.15 - Zylinderkopf, Ventiltrieb
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Schrauben -Pfeile- herausdrehen und den Pulsationsdampfer
-2- abnehmen.

Gerauschdampfung ausbauen > Karosserie-Montagearbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .

Kihlmittel ablassen = Seite 210 .

Die elektrische Steckverbindung -4- am Kiihimitteltempera-
turgeber - G62- trennen.

pG

KihImittelschladuche vom Anschlussstutzen a‘ggi@amalggg%
. Gibg /el

Schlauchschellen -1- und -2- [6sen. _.en
\N?}g

Qo¥®

Qé\e‘

N

\Cbo

Die eIektrisch§ Steckverbindung -1- am Oldruckschalter - F1-
trennen. 3

Schraube -Pf%il- herausdrehen.
Unterdruckscﬁql)auch -2- abziehen.

2
%
2
%(9
e,
‘éo:/
%
/OQ/ —

. . S .
Elektrische Steckverbnndun&;&- aus dem Halter nehmengzind
trennen. 2

N L/Os

N £ |
Elektrische Leitungen am Abgasturbéﬁé@l@roggc}ggﬁnév LopensHO &
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— Befestigungsschrauben -Pfeile- vom Ladeluftrohr herausneh-

men und die Steckverbindung vom Ladedruckgeber - G31-
-1- trennen.

— Schelle -2- 6ffnen, den Kihlmittelschlauch -3- freilegen und
das Ladeluftrohr abnehmen.

A Vorsicht!

Darauf achten, dass das Entkopplungselement des Verbin-
adungsrohrs nicht gebogen und somit tiberdehnt wird. Es be-
steht die Gefahr der Rissbildung.

— Verbindungsrohre fiir Abgasriickfihrung -A- mit dem Steck-
einsatz - T10385- ausbauen.

1 1 8 Rep.-Gr.15 - Zylinderkopf, Ventiltrieb
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Befestigungsmuttern -Pfeile- des Halters fir Partikelfilter -A-
am Kurbelgehause abschrauben.

Uberwurfmutter -2- abschrauben und die Schraube -3- he-
rausdrehen.

Schraube -Pfeil am Zahnriemenschutz hinten herausdrehen.
Verbindungsschelle zwischen Abgasturbolader und Partikel-

filter 16sen.

Befestigungsschraube vom Halter am Zylinderkopf -Pfeil- ab-
drehen und den Partikelfilter zur Seite driicken.

/@

1. Zylinderkopf 1 1 9
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— Steckverbindung fir Hallgeber - G40- -Pfeil- abziehen.
— Zahnriemen von der Nockenwelle abnehmen = Seite 130 .

— Zahnriemenrad der Nockenwelle abbauen und die Nabe der
Nockenwelle mit der Abziehvorrichtung - T10052- abziehen.

— Befestigungsmutter der Zahnriemenspannrolle abschrauben.

N15-10416 |

— Reihenfolge -1 ... 10- beim Lésen der Zylinderkopfschrauben
einhalten. 1 7

e

w

@ Hinweis

2Zum Herausnehmen des Zylinderkopfs ist ein zweiter Mecha-
niker erforderiich.

¢ Die Zahnriemenspannrolle wird beim Herausheben des Zylin-
derkopfs von der Stiftschraube gezogen.

¢ Die Olriicklaufleitung des-Abgasturboladers wird beim He-
rausheben des Zylinderkopfs aus der Stiitze gezogen.

°

— Zylinderkopf zuerst getriebeseitig anheben und aus dem
Zahnriemenschutz herausfadeln. Darauf achten, dass die
Zahnriemenspannrolle nicht herunterfalit.

- Zylinderkopf so ablegen, dass sich die Olriicklaufleitung nicht
verbiegt. Holzstlick unter den Abgaskrimmer legen.

Einbauen

@ Hinweis

Zylinderkopfschrauben immer ersetzen.

¢ Dichtmittelreste im Reparaturfall von Zylinderkopf und Zylin-
derblock vorsichtig entfernen. Darauf achten, dass keine lang
gezogenen Riefen oder Kratzer entstehen. Bei Verwendung
von Schleifpapier darf die Kérnung nicht unter 100 liegen.

& Schmiergel- und Schleifreste sorgfélfig entfernen.

& Neue Zylinderkopfdichtung erst unmittelbar vor dem Einbau
aus der Verpackung nehmen.

¢ Dichtung dulBerst sorgféltig behandeln. Beschadigungen der
Siliconschicht und im Sickenbereich fihren zu Undichtigkei-
ten.

— Vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfs Kurbelwellenstopp -
T10050- entfernen und Kurbelwelle entgegen der Motordreh-
richtung zurtickdrehen, bis alle Kolben nahezu gleichmaRig
unter oberen Totpunkt stehen.

— Zylinderkopfdichtung mit der Kennzeichnung nach oben auf-
legen.
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— Zum Zentrieren FUhrungsbolzen - 3070- in die du3eren Boh-
rungen auf der Ansaugseite einschrauben.

@ Hinweis

Die Spannrolle muss beim Aufsetzen des Zylinderkopfs auf die
Stiftschraube gestecktwerden.

— Zylinderkopf aufsétzen, 8 Zylinderkopfschrauben einsetzen
und handfest anziehen.

— FUhrungsbolzen mit Bolzendreher aus 3070 durch die Schrau-
benbohrungen herausschrauben und Zylinderkopfschrauben
einsetzen.

— Zylinderkopf in 4 Stufen in gezeigter Anzugsreihenfolge wie
folgt anziehen:

1- Mit Drehmomentschliissel vorziehen:

Stufe [ = 30 Nm

Stufe Il = 50 Nm

2 - Mit starrem Schlissel weiterdrehen:

Stufe Ill = 90°

Stufe IV = 90°

— Zahnriemenschutz hinten am Zylinderkopf befestigen.

— Nabe und das Nockenwellenrad einbauen.
— Nockenwelle und die Hochdruckpumpe mit dem Absteckstift
fur Diesel-Einspritzpumpe - 3359- arretieren.

— Kurbelwelle in Motordrehrichtung auf oberen Totpunkt drehen
und die Kurbelwelle mit dem Kurbelwellenstopp - T10050- ar-
retieren.

— Zahnriemen auflegen = Seite 130 .

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist
Folgendes zu beachten:

— Zylinderkopfhaube einbauen = Seite 121 .
— Keilrippenriemen einbauen = Seite 59 .
— KuhImittel auffillen = Seite 210 .

— Probefahrt machen und den Ereignisspeicher abfragen =
Fahrzeugdiagnosetester .

1.3 Zylinderkopfhaube aus- und einbauen

= ,1.3.1 Zylinderkopfhaube aus- und einbauen®, Seite 121

= ,1.3.2 Dichtringe fiir Einspritzeinheiten ersetzen®, Seite 123

1.3.1 Zylinderkopfhaube aus- und einbauen
Ausbauen

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

10 £ 2 6

8
4 _ I
/@L © © L (lﬂ
Y Vaeerye=ay VS S s ——
] 3 9

1. Zylinderkopf 1 21



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

Elektrische Steckverbindung -2- am Differenzdruckgeber -

G505- trennen.
Schraube -3- herausdrehen, Differenzdruckgeber - G505-

vom Halter abziehen -Pfeil- und zur Seite legen.

Klammern -Pfeile- I16sen und Zahnriemenschutz oben nach

rechts zur Seite driicken.
Einspritzeinheiten und Kraftstoffverteiler ausbauen

> Seite 268 .

$©

— Schlauch -1- fiir Kurbelgehauseentliiftung von der Zylinder-
kopfhaube abbauen, dazu Entriegelungstasten gﬁ]cken.

,-/—Q/r
”
//G

wecke, auch a“SZuQS
Wej
Se

NSL

— Elektrische Steckverbindung -Pfeil- am Positionsgeber fir La-
dedrucksteller - G581- trennen. S
2
Unterdruckleitungen aus dem Halter an dé{) Zylinderkopfhau-

be nehmen. )
e
%
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Schrauben fur Zylinderkopfhaube in der Reihenfolge -6 ... 1-
I6sen und herausdrehen.

Zylinderkopfhaube abnehmen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

¢

¢

Dichtung fiir Zylinderkopfhaube und die Schrauben fiir Zylin-
derkopthaube bei Beschéddigung oder Undichtigkeit ersetzen.

Tillen und Dichtringe fiir Injektoren bei Beschéadigung oder
Undichtigkeit ersetzen.

Schrauben fir Zylinderkopfhaube festziehen = Seite 126 .

Darauf achten, dass die Zylinderkopfhaube korrekt mit dem
Zahnriemenschutz verclipst ist -Pfeile-.

@ Hinweis

Einbaulage ist bei ausgebautem Nockenwellenrad dargestellt.

Freigang zwischen der Nabe und dem Zahnriemenschutz pri-
fen.

KihImittelriicklaufleitung einbauen,
Ansaugstutzen einbauen = Seite 240 .

Kraftstoffverteiler und Einspritzeinheiten einbauen
= Seite 268 .

Differenzdruckgeber - G505- einbauen.

1.3.2 Dichtringe fir Einspritzeinheiten erset-

Zen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢ Mitnehmer - 3390-

Arbeitsablauf
— Zylinderkopfhaube ausbauen = Seite 121 .

— Dichtring furr Einspritzeinheit mit Mitnehmer - 3390- und kurzer
Verlangerung -1- von unten nach oben ausdriicken.

4 o —4

— Neuen Dichtring flr Einspritzeinheit mit Mitnehmer - 3390- und
kurzer Verlangerung -1- von oben bis zum Anschlag einpres-
sen.

— Zylinderkopfhaube einbauen = Seite 121 .

=
A15-10883

1.4 Montageiibersicht - Zylinderkopfhaube

A Vorsicht!

Beim Einbau eines neuen Rumpifmotors ist es zwingend erfor-
derlich, nach Montage der Hochdruckleitungen die Spannprat-
zen“der Einspriizeinheiten mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festzuziehen = Sejte 268 . Zur Ausrichtung der
Einspritzeinheiten bei Montage der Hochdruckleitungen sind
die Spannpratzen nach Auslieferung nur »handfest« angezo-
gen.:Bei Nichtbeachtung kann es zu Moftorschédden kommen.
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1 - Dichtung
O bei Beschadigung oder

4 aus- und einbauen
= Seite 121
3 - O-Ring
O ersetzen
4 - Schlauch

Q fir Kurbelgehduseent-
[Gftung

Q zum Abbauen Entriege-
lungstasten driicken

5 - Dichtbuchse

Q fir Kraftstoffverteiler

O bei Beschadigung oder
Undichtigkeit ersetzen

6 - Halter

Q fiUr elektrische Leitun-
gen

7 - Tille
8 - Spannpratze
9-8Nm

10 - Hochdruckspeicher (Rail)

O Sauberkeitsregeln be-
achten > Seite 6

O Biegeform der Hoch-
druckleitungen nicht
verandern

Undichtigkeit ersetzen
2 - Zylinderkopfhaube 11 \ﬁ

12 11}&__14

A15-10856

4 Hochdruckleitungen

einbauen = Seite 283
11-22 Nm
12 - 8 Nm + 180° weiterdrehen
4 ersetzen
13 - Kraftstoffriicklaufleitung
14 - O-Ring
4 ersetzen
15 - Einspritzeinheit
Q Sauberkeitsregeln beachten = Seite 6
Q aus- und einbauen > Seite 278
16 - O-Ring
O ersetzen
17 - Warmeschutzdichtung
O ersetzen
18 - Dichtring
Q flr Einspritzeinheit
0 ersetzen = Seite 123
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19 - Verschlussdeckel

20 - Dichtung
Q flr Verschlussdeckel

21 - Tille

22 - Halter
Q fir elektrische Leitungen

23 - Schraube
Q bei beschadigter Dichtung ersetzen
Q Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 126

Zylinderkopfhaube - Anzugsdrehmoment und -reihenfolge

— Schrauben fir Zylinderkopfhaube in der Reihenfolge’“1"... 6~
mit 9 Nm festziehen.

1.5 Unterdruckpumpe aus- und einbauen

A GEFAHR!

Die Unterdruckpumpe-darf unter keinen Umstinden zerlegt
werden, da es ansonsten zur Fehlfunktion des Vakuumteils
kommen kann. Die Folge wdre ein Ausfall des Bremskraftvers-
tarkers.

Ausbauen
Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

— Unterdruckleitung -1- von der Unterdruckpumpe -2- abziehen.

— Befestigungsschrauben des Ladeluftrohrs
= Pos. 4 (Seite 252) herausschrauben.

— Ladeluftrohr etwas nach unten driicken, um die hinteresVer-=
schraubung der Unterdruckpumpe zu erreichen.

[
¥

= Y

M15-10438

o
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— Befestigungsschrauben -Pfeile- herausdrehen.

— Unterdruckpumpe -2- vom Zylinderkopf abnehmen.
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist Folgen-
des zu beachten:

@ Hinweis _
& Auf richtigen Sitz von der Kupplung der Unterdruckpumpe in @3'
der Nockenwelle achten. T J’ L [s-1044 |-

¢ Die Dichtung ist zu ersetzen.

— Unterdruckpumpe einbauen und die Befestigungsschrauben
mit 10 Nm festziehen.

— Unterdruckleitung -1- vom Bremskraftverstarker an der Unter-
druckpumpe anschliefl3en.

1.6 Kompressionsdruck prifen
Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Gelenkschlissel - 3220-

3220

WO00-0329

¢ Kompressionsdruck-Priifgerat - V.A.G 1763- mit Adapter -
V.A.G 1763/8-

¢ Drehmomentschlissel (5 ... 50 Nm) - V.A.G 1331-
Prifbedingung

* Motoréltemperatur mind. 30 °C

Priifablauf

— Steckverbindungen an den Einspritzeinheiteh.abziehen.

— Glihstiftkerzen mit dem Gelenkschlissel - 3220~"ausbauen
> Seite 395 .
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— Adapter-V.A.G 1763/8- anstelle der GlUhstiftkerze einschrau-
ben.

— Kompressionsdruck mit Kompressionsdruck-Prifgerat -
V.A.G 1763- prifen.

@ Hinweis

Handhabung des Priifgeréts » Bedienungsanleifung.

— Motor so lange starten, bis kein Driickanstieg mehr vom Pruf-
gerat angezeigt wird.

Kompressionsdruckwerte:

Neu: 25 ... 31 bar Uberdruck

VerschleiRgrenze: 19 bar Uberdruck

Zulassiger Unterschied zwischen samtlichen Zylindern: 5 bar

— Gluhstiftkerze mit dem Gelenkschliissel - 3220- einbauen
= Seite 395 .

— Ereignisspeicher des Motorsteuergerats abfragen = Fahr-
zeugdiagnosetéster .

@ Hinweis

Durch das Trennenider Steckverbindungen fiir Einspritzeinheiten
werden Ereignisse im Ereignisspeicher abgespeichert. Daher
Ereignisspeicher abfragen und gqgf. Iéschen.
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2 Zahnriementrieb

= ,2.1 Montageiibersicht - Zahnriemen*, Seite 129

= 2.2 Zahnriemen aus- und einbauen®, Seite 130

2.1 Montageubersicht - Zahnriemen

1 - Zahnriemen

Q vor Ausbau Laufrich- 123 456789101112

tung kennzeichnen

auf Verschleild priifen

nicht knicken

aus- und einbauen,

spannen = Seite 130

2 -120 Nm + 90° weiterdrehen
0 ersetzen

Qd zum Lésen und Anzie-
hen Gegenhalter -
3415- verwenden

O Gewinde und Bund
nicht zusatzlich 6len
bzw. fetten

Q das Weiterdrehen kann
in mehreren Stufen er-
folgen

0O0U0U

3 - Kurbelwellen-Zahnriemen-
rad

4 -20 Nm
5 - Umlenkrolle
6 - 20 Nm + 45° weiterdrehen

7 - Spannrolle

O zum Aus- und Einbau-
en, Motorhalter ausbau-
en = Seite 70

8-20 Nm + 45° weiterdrehen
9 - Nockenwellenrad

13 14 15

10 - 20 Nm @, 29 28 27 N13-10300 |
11-100 Nm
12 - Nabe

O zum Lésen und Anziehen Gegenhalter - T10051- verwenden
O zum Ausbau Abziehvorrichtung - T10052- verwenden
Q aus- und einbauen = Seite 151

13 - Zahnriemenschutz hinten
14 - 20 Nm

15-10 Nm
Q ersetzen

16 - Umlenkrolle

17 - 50 Nm + 90° weiterdrehen
@, ersetzen

)
=
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18 - Nabe
QO zum Lésen und Anziehen Gegenhalter - T10051- verwenden
Q0 zum Ausbau Abzieher - T40064- verwenden
O aus- und einbauen = Seite 307

19 - 95 Nm

20 - Zahnriemenrad-Hochdruckpumpe

21-20 Nm

22 - Kiihimittelpumpe
Q aus- und einbauen = Seite 217

23-15Nm

24 - Zahnriemenschutz-Obertell

25 - Zahnriemenschutz-Unterteil

26 - Zahnriemenschutz-Mittelteil

27 - 10 Nm
 ersetzen

28 - 10 Nm + 90° weiterdrehen
1 ersetzen

29 - Riemenscheibe/Schwingungsdampfer
QO Montage durch versetzie Bohrungen nur in einer Stellung maéglich

30-5Nm
31 - Schutzblech

32 - 40 Nm + 180° weiterdrehen
U ersetzen
Q Anzugsreihenfolge beachten = Seite 70

33 - Motorhalter
Q aus- und einbauen = Seite 70

2.2 Zahnriemen aus- und einbauen

> ,2.2.1 Zahnriemen aus- und einbauen, Spannrolle A®,
Seite 132

> »2.2.2 Zahnriemen gus- und einbauen, Spannrolle B,
Seite 139

1 30 Rep.-Gr.15 - Zylinderkopf, Ventiltrieb



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Absteckstift - 3359-

¢ Kurbelwellenstopp -
T10050-

¢ Gegenhalter - T10172-

¢ Winkelschraubendreher -
T10264- fir Spannrolle

¢ Absteckwerkzeug -
T10265-

3359 T10050
)
Ti0172
i
g5~
55
T102865

V510078

¢ Winkelschraubendreher SW 8 - T10409- fiir Spannrolle B

Ohne Abbildung:

[
e i

= Y

¢ Drehmomentschliissel - V.A.G 1331-
¢ Drehmomentschliissel - V.A.G 1332-

T10409

WoOo-10773
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Unterschiede der Spannrollenversionen

@ Hinweis

Es werden 2 Spannrollenversionen verbaut. Ein Tausch unterei-
nander ist moglich. Bei Einstellarbeiten zuerst priifen, welche
Spannrolle verbaut ist.

Unterschiedliche Drehrichtungen beim Spannen beachten

Merkmale Spannrolle A :
¢ Zur Montage Absteckwerkzeug - T10265+ nétig

¢ Aufrichtigen Sitz der Spannrolle im Zahnriemenschutz achten
= Seite 136

¢ Spannen des Zahnriemens durch Drehen des Exzenters der
Spannrolle »im Uhrzeigersinn«

Merkmale Spannrolle B :

¢ Kein Absteckwerkzeug nétig.
¢ Die Spannrolle hat keinen Sitz im Zahnriemenschutz

¢ Spannen des Zahnriemens durch Drehen des Exzenters der
Spannrolle »entgegen dem Uhrzeigersinn«

; N15-10715

SR

2.2.1 Zahnriemen aus- und einbauen, Spann-
rolle A

@ Hinweis

Der Zahnriemen darf nur bei kaltem Motor eingestellt werden, da
sich die Zeigerposition des Spannelements abhdngig von der
Moftortemperatur éndert.

A Vorsicht!

Zerstorungsgefahr durch umgekehrte Laufrichtung bei einem
bereits gelaufenen Zahnriemen.

¢ Vor Ausbau des Zahnriemens Laufrichtung mit Kreide
oder Filzstift fir den Wiedereinbau kennzeichnen.

— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .
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KihImittelausgleichsbehalter -2- abbauen, dazu die Schrau-
ben -3- herausdrehen.

Steckverbindung am Kihimittelausgleichsbehalter -2- entrie-
geln und abziehen.

KihImittelausgleichsbehalter -2- zur Seite ablegen.

Steckkupplungen -A- und -B- der Kraftstoffleitungen &ffnen
und Kraftstoffleitungen abziehen. Steckkupplungen trennen =
Rep.-Gr. 20 ; Steckkupplungen trennen .

Kraftstofffilter ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstofffilter; Kraft-
stofffilter aus- und einbauen .

Wenn verbaut, die Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die
Kraftstoffoumpe 2 - V277- ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraft-
stoffpumpe; Kraftstoffpumpe aus- und einbauen .

Die Steckerverbindung am Differenzdruckgeber - G505- -2-
trennen.

Befestigungsschrauben -1- herausdrehen.

Differenzdruckgeber - G505- mit Halter auf dem Partikelfilter
ablegen.

Stecker vom KihImitteltemperaturgeber am Kiihlerausgang -
G83- abziehen, die Klammern -Pfeile- 6ffnen und den Zahn;
riemenschutz abnehmen.

Radhausschale vorn rechts ausbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbauen .

Keilrippenriemen ausbauen = Seite 59 .

Schwingungsdampfer ausbauen = Pos. 29 (Seite 130) .

2. Zahnriementrieb 1 33



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014
— Zahnriemenschutz unten und Mitte ausbauen -Pfeile- und die
Befestigungsmutter des Kihlmittelrohrs herausschrauben

— Den Motor auf oberen Totpunkt drehen und das Kurbelwellen-
Zahnriemenrad mit dem Kurbelwellenstopp - T10050- abste-
cken. Dazu den Kurbelwellenstopp von der Stirnseite des
Zahnriemenrads her in dessen Verzahnung stecken.'Je nach
Baustand muss entweder das Zahnsegment'oder der Markie-
rungspfeil des Nockenwellenrads auf »12 Uhr« stehen.

@ Hinweis

Die Markierungen auf dem Kurbelwellen-Zahnriemenrad -2- und
dem Kurbelwellenstopp - T10050- -1- miissen sich gegeniiber- o\ - —
stehen. Dabei muss der Zapfen des Kurbelwellenstopp - T10050- T ___,___T--[L;f-_-__/
in die Bohrung des Dichtflansches eingreifen. = .

— Laufrichtung des Zahnriemens kennzeichnen.

— Befestigungsschraubgn -1- des Nockenwellenrads I6sen.

0.0 99T

\'¢
) ] — @Al =
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— Befestigungsschraube des Kihimittelrohrs -1- 16sen und
nachfolgend die Befestigungsschrauben des.Zahnriemenrads
der Hochdruckpumpe -2-.

— Befestigungsmutter der Spannrolle -1- I6sen.
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Den Exzenter der Spannrolle mit dem Steckschlissel -
T10264- entgegen dem Uhrzeigersinn -Pfeil- drehen, bis die
Spannrolle mit dem Absteckstift - T10265- arretiert werden
kann.

Jetzt den Exzenter der Spannrolle im Uhrzeigersinn -Pfeil- bis
zum Anschlag drehen und die Befestigungsmutter -1- hand-
fest anziehen.

Zahnriemen zuerst von der Umlenkrolle und dann von den
Ubrigen Zahnradern abnehmen.

Einbauen

@ Hinweis

L4

Der Zahnriemen darf nur bei kaltem Motor eingestellf werden,
da sich die Zeigerposition des Spannelements abhangig von
der Motortemperatur andert.

Soll die Spannrolle erneuert werden, muss der Motorhélter
ausgebaut werden = Seite 70 .

Die Spannrolle muss mit dem Absteckwerkzeug - T10265-
abgesteckt und auf Rechtsanschlag fixiert sein.

Die Kurbelwelle ist mit dem Kurbelwellenstopp - T10050- ar-
retiert.

@ Hinweis

Nabe der Nockenwelle ggf mit dem-=Gegenhalter - T10172- und
den Adaptern - T10172/4- drehen, bis sich die Nabe der Nocken-
welle abstecken ldsst. Dazu mindestens eine Befestigungs-
schraube -1- handfest anziehen.

Nabe der Nockenwelle mit dem Absteckstift - 3359- arretieren.
Dazu den Absteckstift durch das ‘duf3ere freie Langloch in die
Bohrung des Zylinderkopfs schieben.

Die handfest angezogenen Schrauben wieder l6sen.

@ Hinweis

Nabe der Hochdruckpumpe ggf mit einem Schraubendreher an
den Schraubenkdpfen drehen, bis sich die Nabe der Hochdruck-
pumpe abstecken lasst.

~/

M18-10333

L
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Positionieren der Hochdruckpumpen-Nabe

— Nabe der Hochdruckpumpe mit deém Absteckstift - 3359- ar-
retieren. Dazu den Absteckstift indie Passung auRerhalb des
Zahnriemenrads schieben.

— Nockenwellenrad und das Zahnriemenrad der Hochdruck-
pumpe in ihren Langléchern im Uhrzeigersinn auf Anschlag
drehen.

— Zahnriemen auf Kurbelwellen-Zahnriemenrad, Spannrolle,
Nockenwellenrad, Zahnriemenrad der Kihimittelpumpe und
Zahnriemenrad der Hochdruckpumpe auflegen.

— Zahnriemen zuletzt auf die Umlenkrolle auflegen.

— Befestigungsmutter der Spannrolle 19sen und das Absteck- | N15:10403

werkzeug - T10265- herausziehen.

@ Hinweis
Aufden richtigen Sitz der Spannrolle im Zahnriemenschutz hinten
-Pfeil- achten.

Sitz der Spannrolle im Zylinderkopf
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Exzenter der Spannrolle mit dem Winkelschraubendreher -
T10264- vorsichtig im Uhrzeigersinn drehen. Der Zeiger -2-
muss etwas Uber die Mitte der Lucke der Grundplatte stehen
(korrigiert sich beim Erzeugen der Vorspannung).

Darauf achten, das sich die Befestigungsmutter -1- nicht mitdreht.

Spannrolle in dieser Lage festhalten und die Befestigungs-
mutter der Spannrolle wie folgt festziehen: 20 Nm und 45°
weiterdrehen.

Gegenhalter - T10172- wie gezeigt ansetzen. Gegenhalter -
T10172- in Pfeilrichtung driicken und das Nockenwellenrad
auf Vorspannung halten.

In dieser Stellung die Befestigungsschrauben -1- des Nocken-
wellenrads und des Zahnriemenrads der Hochdruckpumpe
zunéchst handfest und nachfolgend mit 20 Nm festziehen.

Absteckstifte - 3359- und den Kurbelwellenstopp - T10050-
entfernen.

Kurbelwelle min. 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung wei=
terdrehen und kurz vor oberen Totpunkt fir Zylinder 1 stellen.

Kurbelwellenstopp - T10050- wieder an das Kurbelwellen-
Zahnriemenrad setzen.

Jetzt die Kurbelwelle in Motordrehrichtung drehen, bis der
Zapfen des Kurbelwellenstopp -Pfeil- aus der Drehbewegung
heraus in den Dichtflansch eingreift.

(®)

N15:40423 |-

>
)/
-

A
# / N15-0446

2. Zahnriementrieb 1 37



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

@ Hinweis

Bei der folgenden Kontrolle beschrankt sich das Abstecken auf
Nockenwelle und Kurbelwelle. Die Absteckposition der Hoch-
druckpumpen-Nabe [dsst sich nur sehr schwer wiederfinden. Ei-
ne geringe Abweichung -Pfeil- hat jedoch keinen Einfluss auf den
Motorlauf.

Kontrollieren , ob sich:

Die Nabe der Nockenwelle mit dem Absteckstift - 3359- arre-
tieren lasst.

Der Spannrollenzeiger mittig oder max. 5 mm rechts von der
Grundplattenliicke steht.

Lasst sich die Nabe der Nockenwelle nicht arretieren:

Kurbelwellenstopp - T10050- so weit zurlickziehen, dass der
Zapfen die Bohrung frei gibt.

Kurbelwelle entgegen der Motordrehrichtung etwas tber den
oberen Totpunkt hinausdrehen.

Kurbelwelle langsam in Motordrehrichtung drehen, bis sich die
Nabe der Nockenwelle abstecken lasst.

Nach dem Abstecken die Befestigungsschrauben des Zahn-
riemenrads der Nockenwelle 16sen.

Steht der Zapfen des Kurbelwellenstopp - T10050- links neben
der Bohrung:

Kurbelwelle in Motordrehrichtung drehen; bis der Zapfen des
Kurbelwellenstopps aus der Drehbewegung heraus in den
Dichtflansch eingreift.

Befestigungsschrauben des Zahnriemenrads der Nockenwel-
le zunachst handfest und nachfolgendsmit 20 Nm festziehen.

Steht der Zapfen des Kurbelwellenstopp - T10050- rechts neben
der Bohrung:

Kurbelwelle wieder etwas entgegen der Motordrehrichtung
drehen.

Jetzt die Kurbelwelle in Motordrehrichtungdrehen, bis der Zap-
fen des Kurbelwellenstopps aus der Drehbewegung heraus in
den Dichtflansch eingreift.

Befestigungsschrauben des Zahnriemenrads.der Nockenwel-
le zunéchst handfest und nachfolgend mit 20’Nm festziehen.

Fortsetzung

Absteckstift - 3359- und den Kurbelwellenstopp - T10050- ent-
fernen.

Kurbelwelle min. 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung wei-
terdrehen und kurz vor oberen Totpunkt fir Zylinder 1 stellen.

Kontrolle wiederholen.

Lasst sich die Nabe der Nockenwelle jetzt abstecken, die Be-
festigungsschrauben wie folgt nachziehen:

\
)/
-

Wz
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¢ Nockenwellenrad: 45° weiterdrehen. Mit Gegenhalter -
T10172- und Adaptern - T10172/4- gegenhalten.

— Den mittleren und unteren Zahnriemenschutz einbauen.

— Schwingungsdampfer/Riemenscheibe einbauen: Anzugsd-
rehmoment: 10 Nm + 90° weiterdrehen.

— Keilrippenriemen einbauen = Seite 59 .
— Zahnriemenschutz oben einbauen.

Der weitere Zusammenbau erfolgt sinngemaf in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau. Dabei ist Folgendes zu beach-
ten:

¢ Auf festen Sitz der Kraftstoffschlauche achten.

¢ Vor- und Rucklaufleitung nicht vertauschen (Ruicklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung weild).

— Radhausschale einbauen = Karosserie-Montagearbeiten Au-
3en; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhausschale aus- und
einbauen .

— Gerauschdampfung einbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten AuBen; Rep.-Gr. 66 ; Gerduschdampfung; Montagetber-
sicht - Gerduschdampfung .

2.2.2 Zahnriemen aus- und einbauen, Spann-
rolle B

@ Hinweis

Der Zahnriemen darf nur bei kaltem Motor eingestellt werden, da
sich die'Zeigerposition des Spannelements abhangig von der
Moftortemperatur éndert.

C\‘/—mez

N15-10425

A Vorsicht!

Zerstérungsgefahr durch umgekehrte Laufrichtung bei einem
bereits gelaufenen Zahnriemen.

¢ Vor Ausbau des Zahnriemens Laufrichtung mit Kreide
oder Filzstiftfir den Wiedereinbau kennzeichnen.

— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

— Gerauschdampfung ausbauen=, Karosserie-Montagearbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerduschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .
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— KuhImittelausgleichsbehalter -2- abbauen, dazu die Schrau-
ben -3- herausdrehen.

— Steckverbindung am Kihimittelausgleichsbehélter -2- entrie-
geln und abziehen.

— KuhImittelausgleichsbehalter -2- zur Seite ablegen.

A ACHTUNG!

Verbriihungsgefahr durch sehr heil3en Krafistoff.

¢ Die Temperatur der Kraftstoffleitungen und des Kraftstoffs
kann im Extremfall nach dem Abstellen des Motors bis zu
100 °C betragen. Vor dem Offnen von Leitungsverbindun-
gen Kraftstoff abkiihlen lassen, da akute Verbrihungsge-
fahr besteht.

¢ Schutzhandschuhe tragen.
¢ Schutzbrille tragen.

— Steckkupplungen -A- und -B- der Kraftstoffleitungen 6ffnen
und Kraftstoffleitungen abziehen. Steckkupplungen trennen =
Rep.-Gr. 20 ; Steckkupplungen trennen .

— Kraftstofffilter ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstofffilter; Kraft-
stofffilter aus- und einbauen .

— Wenn verbaut, die Zusatzkraftstoffoumpe - V393- bzw. die
Kraftstoffpumpe 2 - V277- ausbauen > Rep.-Gr. 20 ; Kraft-
stoffpumpe; Kraftstoffpumpe aus- und einbauen .

— Die Steckerverbindung am Differenzdruckgeber --G505- -2-
trennen.

— Befestigungsschrauben -1- herausdrehen.

— Differenzdruckgeber - G505- mit Halter auf dem Partikelfilter
ablegen.

N"G 10526

LR
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— Zahnriemenschutz abnehmen, dazu die Klammern -Pfeile-
offnen.

— Radhausschale vorn rechts ausbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbauen .

— Keilrippenriemen ausbauen = Seite 59 .

— Schwingungsdampfer ausbauen = Pos. 29 (Seite 130) .

— Zahnriemenschutz unten und Mitte’ausbauen -Pfeile-.

— Motor auf oberen Totpunkt drehen und das Kurbelwellen-
Zahnriemenrad:mit dem Kurbelwellenstopp - T10050- abste-
cken.

— Dazu den Kurbelwellenstopp von der Stirnseite des Zahnrie-
menrads her aufidie Verzahnung des Kurbelwellen-Zahnrie-
menrads -2- schieben.. Je nach Baustand muss entweder das
Zahnsegment oderder Markierungspfeil des Nockenwellen-
rads auf »12 Uhr« stehen.

@ Hinweis

Die Markierungen auf dem Kurbelwellen-Zahnriemenrad -2=gnd
dem Kurbelwellenstopp - T10050- -1+ mliissen sich gegenti
stehen.

— Der Zapfen des Kurbelwellenstopp - T10050- muss in die
Bohrung -Pfeil- des Dichtflansches eingreifen.

— Laufrichtung des Zahnriemens kennzeichnen.
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— Befestigungsschrauben -1- des Nockenwellenrads I6sen.

[z

WY/

— Befestigungsschrauben des Zahnriemenrads der Hochdruck- )
pumpe -2- l6sen.

e

.__‘_ - - \.'\ é?:.-\“k N15-1o4-o--o I
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— Befestigungsmutter der Spannrolle -1- 16sen.

— Exzenter-2- der Spannrolle mit dem Steckschlissel - T10409-
im Uhrzeigersinn -Pfeil- drehen, bis die Spannrolle entspannt
ist.

— Befestigungsmutter -1- handfest anziehen.

— Zahnriemen zuerst von der Umlenkrolle und dann von den
Ubrigen Zahnradern abnehmen.

Ausbauen

@ Hinweis

& Der Zahnriemen darf nur bei kaltem Motor eingestellt werden,
da sich die Zelgerposition des Spannelements abhédngig von
der Motortemperatur andert.

& Soll die Spannrolle erneuert werden, muss der Motorhalter
ausgebaut werden = Seite 70 .

& Befestigungsschrauben fiir Nockenwellen- und Hochdruck-
pumpenrad ersetzen.

& Es werden 2 Spannrollenversionen verbaut. Ein Tausch un-
tereinander ist moglich. Bei Einstellarbeiten zuerst prtifen,
welche Spannrolle verbaut ist.

» Die Kurbelwelle ist mit dem Kurbelwellenstopp - T10050- ar-
retiert.

@ Hinweis

Die Nabe der Nockenwelle mit dem Gegenhalter - T10172- und
den Adaptern - T10172/4- drehen, bis sich.dieNabederNocken-
welle abstecken ldsst. Dazu mindestens eine Befestigungs-
schraube -1- handfest anziehen:

— Nabe der Nockenwelle mit dem Absteckstift - 3359- arretieren.
Dazu den Absteckstift durch das &uf3ere freie Langloch in die
Bohrung des Zylinderkopfs schieben.

— Die handfest angezogenen Schrauben wieder l6sen.

@ Hinweis

Die Nabe der Hochdruckpumpe mit einem Schraubendreher an
den Schraubenkdpfen drehen, bis sich die Nabe der Hochdruck-
pumpe abstecken lasst.

e
"4
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Positionieren der Hochdruckpumpen-Nabe

— Die Nabe der Hochdruckpumpe mit dem Absteckstift - 3359-

arretieren. Dazu den Absteckstift in die Passung auf3erhalb
des Zahnriemenrads schieben.

— Das Nockenwellenrad und das Zahnriemenrad der Hoch-
druckpumpe in ihren Langléchern im Uhrzeigersinn auf An-
schlag drehen.

— Zahnriemen auf Kurbelwellen-Zahnriemenrad, Spannrolle,
Nockenwellenrad, Zahnriemenrad der Kihimittelpumpe und
Zahnriemenrad der Hochdruckpumpe auflegen.

— Zahnriemen zuletzt auf die Umlenkrolle auflegen.

— Befestigungsmutter der Spannrolle I6sen.

dreher - T10409- vorsichtig entgegen de
-Pfeilrichtung- drehen*Ber Zeiger -4- mu

rzeigersinn
was (iberdie

— Den Exzenter <2- der Spannrolle mit demﬁkelschrauben-

Mitte der Licke auf der Grundplatte -3- stehen'(korrigiert sich

beim Erzeugen der Vorspannung).

Darauf achten, dass sich die Befestigungsmutter -1- nicht mitd-

reht.

Die Markierungen auf dem Spannelement und der Spannrolle
-Pfeil- sind jetzt nahezu in Deckung.

— Die Spannrolle in dieser Lage festhalten und die Befestigungs-

mutter der Spannrolle festziehen.

w2
7 = 7 —5-T10409
—— e
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Gegenhalter - T10172- wie gezeigt ansetzen..Den Gegenhal-
ter - T10172- in Pfeilrichtung driicken und das Nockenwellen-
rad auf Vorspannung halten.

In dieser Stellung die Befestigungsschrauben des Nocken-
wellenrads und des Zahnriemenrads der Hochdruckpumpe
zunéchst handfest anziehen.

Befestigungsschrauben mit 20 Nm festziehen.

Absteckstifte - 3359- und den Kurbelwellenstopp - T10050-
entfernen.

Kurbelwelle min. 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung wei-
terdrehen und kurz vor oberen=Totpunkt fir Zylinder 1 stellen.

Kurbelwellenstopp - T10050- wieder an das Kurbelwellen-
Zahnriemenrad setzen.

Kurbelwelle in Motordrehrichtung drehen, bis der Zapfen des
Kurbelwellenstopp -Pfeil- aus der Drehbewegung heraus in
den Dichtflansch eingreift.

@ Hinweis

Bei der folgenden Kontrolle beschrankt sich das Abstecken auf
Nockenwelle und Kurbelwelle. Die Absteckposition der Hoch-
druckpumpen-Nabe ldsst sich nur sehr schwer wiederfinden. Ei-
ne geringe Abweichung -Pfeil- hat jedoch keinen Einfluss auf den
Motorlauf.

Kontrollieren, ob sich:

Die Nabe der Nockenwelle mit dem Absteckstift - 3359- arre-
tieren lasst.

Der Spannrollenzeiger mittig oder max. 5 mm rechts von der
Grundplattenliicke steht.

Lasst sich die Nabe der Nockenwelle nicht arretieren:

Kurbelwellenstopp - T10050- so weit zurlick ziehen, dass der
Zapfen die Bohrung frei gibt.

Kurbelwelle entgegen der Motordrehrichtung etwas tGber den
oberen Totpunkt hinausdrehen.

Kurbelwelle langsam in Motordrehrichtung drehen, bis sich die
Nabe der Nockenwelle abstecken I&sst.

Nach dem Abstecken des Zahnriemenrads der Nockenwelle,
die Befestigungsschrauben lésen.

Steht der Zapfen des Kurbelwellenstopp - T10050- links neben
der Bohrung:
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— Kurbelwelle in Motordrehrichtung drehen, bis der Zapfen des
Kurbelwellenstopps aus der Drehbewegung heraus in den
Dichtflansch eingreift.

— Befestigungsschrauben des Zahnriemenrads der Nockenwel-
le zunachst handfest anziehen.

— Befestigungsschrauben des Zahnriemenrads der Nockenwel-
le mit 20 Nm festziehen.

Steht der Zapfen des Kurbelwellenstopp - T10050- rechts neben
der Bohrung:

— Kurbelwelle wieder etwas entgegen der Motordrehrichtung
drehen.

— Jetzt die Kurbelwelle in Motordrehrichtung drehen, bis der
Zapfen des Kurbelwellenstopps' atis'der Drehbewegung he-
raus in den Dichtflansch eingreift.

— Befestigungsschrauben des Zahnriemenrads der Nockenwel-
le zun&chst’handfest anziehen.

— Befestigungsschrauben des Zahnriemenrads der Nockenwel-
le mit 20 Nm festziehen.

Fortsetzung

— cAbsteckstift - 3359- und den Kurbelwellenstopp - T10050- ent-
fernen.

= Kurbelwelle min. 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung wei-
terdrehen und kurz vor oberen Totpunkt fir Zylinder 1 stellen.

- Kontrolle wiederholen.

Lasst sich die Nabe der Nockenwelle jetzt abstecken, die Befes-

tigungsschrauben wie folgt nachziehen:

¢ Mit Gegenhalter - T10172- und Adaptern - T10172/4- gegen-
halten.

¢ “Befestigungsschrauben nachfolgend mit 20 Nm festziehen.

¢ Nockenwellenrad: 45° weiterdrehen.

— Deremittleren und unteren Zahnriemenschutz einbauen.

— Schwingungsdampfer/Riemenscheibe einbauen.

— Keilrippenriemen einbauen = Seite Sﬁ

— Zahnriemenschutz:oben einbauen.

Der weitere Zusammenbau erfolgt'sinngemal in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau. Dabei ist Folgendes zu beach-
ten:

¢ Auf festen Sitz der Kraftstoffschlduche achten.

¢ Vorlaufleitung und Ricklaufleitung nicht vertauschen (Ruck-
laufleitung blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung
weil).

— Radhausschale vorn rechts einbauen > Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
schale aus- und einbauen .

— Gerauschdampfung einbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .

)
)/
b

S/ v

N15-10425 |

1 46 Rep.-Gr.15 - Zylinderkopf, Ventiltrieb




CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...

4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

Anzugsdrehmoment:

Bauteil Anzugsdrehmoment
Spannrolle 20 Nm + 45°
Nockenwellenrad 20 Nm + 45°
Hochdruckpumpenrad 20 Nm
Schwingungsdémpfer/Riemenscheibe 10 Nm + 90°

267
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3 Ventiltrieb
> 3.1 Montageiibersicht - Ventiltrieb“, Seite 148
= ,3.2 Axialspiel der Nockenwelle messen®, Seite 150

= ,3.3 Radialspiel der Nockenwelle messen®, Seite 151

= 3.4 Nockenwelle aus- und einbauen®, Seite 151

= 3.5 Nockenwellendichtring aus- und einbauen®, Seite 158

> 3.6 Hydraulische Ausgleichselemente priifen”, Seite 163

> 3.7 Ventilschaftabdichtungen aus- und einbauen®, Seite 164

3.1 Montageubersicht - Ventiltrieb

A Vorsicht!

Beschadigungsgefahr von Ventilen und Kolbenbdden nach Ar-
beiten am Ventiltrieb.

@ Hinweis

2Zylinderkdpfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen kénnen ohne Herabsetzung der Lebensdauer weiterverw-
endet werden, wenn es sich um leichte, maximal @y5 mm breite Anrisse handelt.
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1 - Ventil

O nicht nacharbeiten, nur
Einschleifen ist zuléssig

Q fur den Wiedereinbau
Einbaulage kennzeich-
nen

Q prifen > Seite 172

 Ventiimale
= Seite 171

Q Ventilfihrungen prifen
= Seite 171

2 - Zylinderkopf

3 - Ventilschaftabdichtung

Q ersetzen bei eingebau-
tem Zylinderkopf
= Seite 164,

U ersetzen bei ausgébau-
tem Zylinderkopf:
=> Seite 167

4 - Ventilfeder
5 - Ventilfederteller
6 - Ventilkegelstiicke

7 - Verschlussdeckel
 ersetzen

4 ausbauen: Bei einge-
bautem Leiterrahmen
mit einem Vorstecher an
einer Seite des Deckels

einstechen und aushe: 1
beln

0 einbauen: Ohne Dicht- 2 -
mittel mit passendem i
Drucksttick eintreiben

1 Eintreibtiefe 1 ... 2 mm

8 - Wellendichtring
Q ersetzen = Seite 158

9 - Auslassnockenwelle
O aus- und einbauen = Seite 151
4 Axialspiel messen = Seite 150
Q Radialspiel messen = Seite 151

10 - Schraube
O Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 150

11 - Leiterrahmen
O mit integrierten Nockenwellenlagern
Q Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 150

12 - Einlassnockenwelle
4 aus- und einbauen = Seite 151
O Axialspiel messen = Seite 150
4 Radialspiel messen = Seite 151

13 - Rollenschlepphebel
Q fur den Wiedereinbau Einbaulage kennzeichnen
Q Rollenlager auf leichten Lauf priifen
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Q vor dem Einbauen Laufflachen 6len

14 - Sicherungsklammer
Q fir hydraulisches Ausgleichselement

15 - Hydraulisches Ausgleichselement
Q' fir den Wiedereinbau Einbaulage kennzeichnen
@ vor dem Einbauen Laufflachen dlen

Leiterrahmen - Anzugsdrehmoment und -reihenfolge

—o Schrauben in 2 Stufen in der gezeigten Reihenfolge festzie-
hen:

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment

1. -1...24- von Hand bis zur Anlage eindrehen

» Der Leiterrahmen muss mit der ge-
samten Anlageflache auf dem Zy-
linderkopf aufliegen

2. -1...24- |[10Nm
o
FE3N

3.2 Axialspiel der Nockenwelle messen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

4 Universal-Messuhrhalter - VW 387-

¢ Messuhr - VAS 6079-

18 —.|

s T

L—11

17

£ &

21/ 20A 123

VW 387

VAS 6079
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Arbeitsablauf
— Leiterrahmen ausbauen = Seite 151 .

— Messuhr - VAS 6079- mit Universal-Messuhrhalter - VW 387-
am Zylinderkopf befestigen, wie in der Abbildung dargestellt.

— Nockenwelle von Hand gegen die Messuhr driicken.

— Messuhr auf ,,0“ stellen.

— Nockenwelle von Messuhr abdriicken und Wert ablesen;
Axialspiel Einlass- und Auslassnockenwelle:

+ Sollwert: 0,048 ... 0,118 mm.

» Verschleiligrenze 0,17 mm.

VAS 6079
3.3 Radialspiel der Nockenwelle messen
Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel
¢ Plastigage
Arbeitsablauf

— Rollenschlepphebel ausbauen.
— Lager und Lagerzapfen reinigen.

— Plastigage der Lagerbreite entsprechend auf den zu messen-
den Lagerzapfen oder in‘die Lager legen.

» Der Plastigage muss in der:Mitte des Lagers liegen.

— Leiterrahmen aufsetzen undmit 10 Nm festziehen
= Seite 150 , dabei Nockenwellen nicht verdrehen.

— Leiterrahmen wieder ausbauen.
— Breite des Plastigage mit der Messskala vergleichen.
* Radialspiel: 0,035 ... 0,085 mm.

5}

3.4 Nockenwelle aus- und einbauen
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Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Absteckstift flir Diesel-Ein-
spritzpumpe - 3359-

¢ Gegenhalter - T10051-

¢ Abziehvorrichtung -
T10052-

¢ Nockenwellen-Einlege-
werkzeug - T40094-

4 Nockenwellen-Klemm-
werkzeug - T40095-

¢ Nockenwellen-Spannwerk-
zeug - T40096-

T10051

)

TA0096

o

¢ Drehmomentschliissel - V.A.G 1331/-

"t
V.A.G 1331
F
@I{I@@ —y ]
= : )
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¢ Drehmomentschlissel - V.A.G 1332/-

¢ Silikon-Klebedichtmittel - D 176501 A1-
Ausbauen

Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

Kraftstofffilter ausbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraftstofffilter; Kraft-
stofffilter aus- und einbauen .

Wenn verbaut, die Zusatzkraftstoffpumpe - V393- bzw. die
Kraftstoffpumpe 2 - V277- ausbauen > Rep.-Gr. 20 ; Kraft-
stoffpumpe; Kraftstoffpumpe aus- und einbauen .

Zahnriemen von Nockenwelle und Hochdruckpumpe abneh-
men.= Seite 130 .

Zylinderkopfhaube abbauen = Seite 121 .

Befestigungsschrauben -1- des Nockenwellenrads heraus-
schrauben:

Nockenwellenrad von der Nabe abnehmeﬁ

Nabe mit dem Gegenhalter - T10051- gegenhalten und die
Befestigungsschraube -1- der Nabe I6sen.

Befestigungsschraube der Nabe ca. 2 Umdrehungen heraus-
drehen.

V.A.G1332
G e —

RT10051

N
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— Abziehvorrichtung - T10052- ansetzen und zu den Bohrungen
der Nabe ausrichten.

— Befestigungsschrauben -1- festziehen.

— Nabe durch gleichmaRiges Anziehen der Abziehvorrichtung
-2- unter Spannung setzen, bis sich die Nabe vom Konus der
Nockenwelle 16st.

@ Hinweis

Abziehvorrichtung mit einem Schraubenschltissel Schllisselweite

30 festhalten.

— Nabe vom Konus der Nockenwelle abnehmen.

— Unterdruckpumpe ausbauen = Seite 126 .

— Befestigungsschrauben des Lagerrahmens in der Reihenfol-
ge -24 ... 1- herausdrehen.

— Lagerrahmen abnehmen.

— Nockenwellen vorsichtig herausnehmen.

Einbauen

@ Hinweis

Trennfidche zwischen Lagerrahmenitnd Zylinderkopf mit Silikon-
Klebedichtmittel - D 176 501 A7+~ abdichten.

A Vorsicht!

Die Nockenwellen dtirfen nur, wie nachfolgend beschrieben,
mit dem Nockenwellen-Einlegewerkzeug - T40094- eingebaut
werden. Es werden sonst die Axiallager im Lagerrahmen zer-
stort und der Zylinderkopf ersetzt werden muss.

— Dichtmittelreste am Zylinderkopf und am Lagerrahmen z. B.
mit rotierender Kunststoffbirste entfernen.

A Vorsicht!

Darauf achten, dass keine Dichtmittelreste in den Zylinderkopf
bzw. die Lager gelangen.

— Dichtflachen, missen 6l- und fettfrei sein.
— Laufflachen der Nockenwellen olen.

Falls noch nicht geschehen, das Nockenwellen-Einlegewerkzeug
- T40094- fur Nockenwellen wie folgt aufristen: o

g

T10052 D4
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— Aufnahmen -T40094/3-, -T40094/4- und -T40094/5- von der
Grundplatte abbauen. Verschraubung von unten.

@ Hinweis

Sind die Aufnahmen lhres Nockenwellen-Einlegewerkzeuges -
740094- noch nicht gekennzeichnet, die demontierten Aufnah-
men kennzeichnen, z. B. mit Schlagzahlen, um eine spétere
Zurtickristung zu gewaéhrlelsten.

— Stattdessen die Aufnahmen -T40094/9- und -T40094/10- auf
die dulleren frei gewordenen Positionen bauen.

— Aufnahme -T40094/2- auf-die Position ,A“ und die Aufnahme
-T40094/1- auf die Position ,F* setzen.

— Zuerst die Einlassnockenwelle wie gezeigt einlegen. Darauf
achten, dass die Ausbuchtung -Pfeil- fur die Zylinderkopf-
schraube nach »auften« zeigt.

— Funhlerblattlehre 0,50 mm auflegen und die Aufnahme
-T40094/8- in die Nut der Einlassnockenwelle schieben.

— Auslassnockenwelle einlegen und Uber deren Nut -Pfeil- mit
dem -Deckel T40094/11- arretieren.

— Spannwerkzeug - T40096/1- auf die Zahnrader der Auslass-
nockenwelle setzen.

A Vorsicht!

Darauf achten, dass die mit einem Pfeil gekennzeichnefe
Klemmbacke auf dem breiferen Zahnrad sitzt.

T4009V T40094/6/T40094/1
~* ; ﬁ KT4009412

T40094/4
T40094/5

T40094/2 T4009411 ‘\
@ﬁ

T40094/9
T40094A1

=
T40094/10

o
b -:
B a

M15-10350

T40094/11 ‘\

MN158-10373
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— Spannwerkzeug - T40096/1- mit dem Randelrad spannen, bis
die Zahnflanken in einer Flucht stehen. Einen Maulschlissel
Schlusselweite 13 ggf. zu Hilfe nehmen.

— Auslassnockenwelle zur Einlassnockenwelle schieben, bis die
Verzahnungen im Eingriff sind.

— Lagerrahmen auf die Nockenwellen auflegen.

» Alle Nockenwellenlager miissen auf den Nockenwellen auf-
liegen.

— Klemmwerkzeug - T40095- wie gezeigt aufsetzen und so die
Nockenwellen im Lagerrahmen fixieren.

— Deckel - T40094/11- abnehmen.

— Aufnahme - T40094/8- aus der Nut der Einlassnockenwelle
ziehen.

N

I5~“5ra0005

— Tubendise an der vorderen Markierung abschneiden (& der
Dise ca. 2 mm).

— Dichtmittelraupen (ca. 2 ... 3 mm breit) -Pfeile-, wie in der Abb.
gezeigt, auf die sauberen Dichtflachen des Zylinderkopfs auf-
tragen.

A Vorsicht!

Verschmutzungsgefahr der Nockenwellenlager durch lber-
schiissiges Dichtmittel sowie Gefahr von VerschlielBen der
Olversorgungsbohrungen.

¢ Dichtmittelraupen nicht dicker als angegeben auftragen.

¢ Im Bereich der Olversorgungsbohrungen -Pfeil- fiir den
Lagerrahmen darauf achten, dass diese nicht durch dber-
schiissiges Dichtmittel verschlossen werden.

)
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Dichtmittelraupe fir Lagerrahmen

Nockenwellen zusammen mit dem Lagerrahmen und dem
Klemmwerkzeug - T40095- aus dem Nockenwellen-Einlege-
werkzeug - T40094- herausnehmen.

Nockenwellen und den Lagerrahmen vorsichtig in den Zylin-
derkopf einlegen.

Befestigungsschrauben des Lagerrahmens in der Reihenfol-
ge -1 ... 24- zunachst handfest anziehen.

Der Leiterrahmen muss mit der gesamten Anlageflache auf
dem Zylinderkopf aufliegen.

Schrauben des Lagerrahmens in der Reihenfolge -1 ... 24- auf
Endanzug festziehen. Anzugsdrehmoment: 10 Nm

Klemmwerkzeug - T40095- und das Spannwerkzeug -
T40096/1- abnehmen.

Nockenwellen-Dichtring ersetzen = Sgite’ 158 .

Einen neuen Verschlussdeckels Pos. 7 (Seite 149) am Zy-
linderkopf mit einem geeigneten Dorn biindig eintreiben.

Der weitere Einbau erfolgt in'umgekehrter Reihenfolge, dabei ist
Folgendes zu beachten:

A Vorsicht!

Beschédigungsgefahr von Ventilen und Kolbenbdden nach Ar-
beiten am Ventiltrieb.

¢ Well sich die-hydraulischen Ausgleichselemente setzen
mdssen, darf der Motor nach dem Einbau der Nocken-
wellen etwa30 Minuten nicht gestartet werden.

¢ Um sicherzustellen, dass kein Ventil beim Anlassen auf-
setzt, Kurbelwelle vorsichtig mindestens 2 Umdrehungen
adurchdrehen.

Nabe auf die Nockenwelle setzen.

20

15
18 —| 2 1‘“ 17
W %) 13

21/203 123
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— Befestigungsschraube -1- der Nabe mit 100 Nm festziehen.
Dazu den Gegenhalter - T10051- verwenden.

— Nockenwellenrad auf die Nabe schieben.

@ Hinweis

Das Zahnsegment -Pfeil- des Nockenwellenrads muss oben ste-
hen.

— Befestigungsschrauben -1+ von Hand spielfrei zum Nocken-
wellenrad ansetzen.
— Nabe mit dem Absteckstift :3359- arretieren.

— Zahnriemen einbauen und dieé Steuerzeiten einstellen
> Seite 130 .

— Unterdruckpumpe einbauen = Seite 126 .
— Zylinderkopfhaube einbauen = Seite 121 .

— Kraftstofffilter einbauen = Rep.-Gr. 205Kraftstofffilter; Kraft-
stofffilter aus- und einbauen .

— Wenn verbaut, die Zusatzkraftstoffoumpe - V393- bzw, die
Kraftstoffpumpe 2 - V277- einbauen = Rep.-Gr. 20 ; Kraft:
stoffpumpe; Kraftstoffpumpe aus- und einbauen .

3.5 Nockenwellendichtring aus- und ein-
bauen

@ Hinweis

Gleitend setzt ein neuer Dichtring -B- ein, der visuell keine ge-
schlossene Oberfldche zwischen Nockenwelle und Zylinderkopf
mehr bietet, sondern eher eine Hohlkehle erkennen Idsst. Hier
muss ein anderer Arbeitsablauf durchgefiihrt werden

> Seite 160.

3.5.1 Fahrzeuge mit »altem« Dichtring

710051

A

MN15-10890
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Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

*

*
*

Einziehvorrichtung - V.A.G
10-203-

Dichtringauszieher - 3240-

Drehmomentschliissel -
V.A.G 1331/-

Drehmomentschliissel -
V.A.G 1332/-

Schraube M12 x 1,5 x 75

V.ALG 1332

Ausbauen

NZahnriemen von Nockenwelle und Hochdruckpumpe abneh-
men = Seite 130 .

Nockenwellenrad und die Nabe ausbauen = Seite 151 .
Druckstlick =3240/1- in die Nockenwelle einstecken.

Innenteil des Dichtringausziehers 3240 2 Umdrehungen (ca.
3 mm) aus dem Auflenteil herausdrehen und mit Randel-
schraube arretieren.

a

/[ |

5
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— Gewindekopf des Dichtringausziehers eindlen, ansetzen und

unter kraftigem Druck so weit wie mdglich in den Dichtring
einschrauben.

— Randelschraubeslésen und Innenteil gegen die Nockenwelle
drehen, bis der:Dichtring herausgezogen ist.

Einbauen

@ Hinweis

Die Dichflippe des Dichtrings darf nicht zuséatzlich eingedlt oder
gefettet werden.

- Olriickstande am Nockenwellenzapfen mit einem sauberen
Lappen entfernen.

— Fudhrungshiilse der Einziehvorrichtung - 10 - 203- wie in der
Abbildung gezeigt auf die Nockenwelle aufstecken.

— Wellendichtring -1- vorsichtig Uber die Fiihrungshilse auf die
Nockenwelle aufschieber. =

oy

 [aisomar |

2

— Dichtring mit dem Druckstiick der Einziehvorrichtung 10-203
und Schraube M12x1,5x75 bis zum Anschlag einpressen.

— Nockenwellenrad und die Nabe einbauen = Seite 151 .

— Zahnriemen einbauen und die Steuerzeiten einstellen
> Seite 130 .

N15-0274

3.5.2 Fahrzeuge mit »neuem« Dichtring
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Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Einziehvorrichtung - V.A.G
10-203-

¢ Dichtringauszieher -
T10443-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331/-

4 Drehmomentschlissel -
V.A.G 1332/-

¢ Schraube M12 x 15x75

Ausbauen

10-203

V.A.G 1331

V.A.G 1332

8%=

)|

Ws10111

— Zahnriemen von Nockenwelle und Hochdruckpumpe abneh-

men= Seite 130 .

— Nockenwellenrad und die Nabe ausbauen = Seite 151 .

A Vorsicht!

Bei zu weitem Zuriickdrehen [0st sich der innen liegende
Druckteller von der Druckschraube. In diesem Falle muss der
Druckteller wieder auf die Druckschraube gedriickt werden.

— Druckschraube des Dichtringausziehers »mit Fingerspitzen-
geflhl« zurlickdrehen, bis ein leichter Widerstand zu spuren

ist.

e
A
=l
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@ Hinweis

Die Klemmmhiilsen des Dichtringausziehers sind mit Maden-
schrauben versehen. Nur eine dieser Madenschrauben -Pfeil-
fiihrt jedoch die Klemmung herbei, die andere ist fest verschraubt.

— Dichtringauszieher wie gezeigt gerade ansetzen und durch S ~
Eindrehen der Madenschraube -A- zum Klemmen bringen.

— Druckschraube -B- hereindrehen, bis der Dichtring herausge-
zogen ist.

Einbauen

@ Hinweis

Die Drehtlippe des Dichtrings darf nicht zusétzlich eingedlt oder
gefettet‘werden.

- Olriickstande am Nockenwellenzapfegmit einem saubéren

Lappen entfernen.

— Fudhrungshiilse der Einziehvorrichtung - 10 - 203- wie in der
Abbildung gezeigt auf die Nockenwelle aufstecken. Die Schrift
auf dem Dichtring zeigt nach aufRen.

— Wellendichtring -1- vorsichtig tber die Fihrungshilse auf die
Nockenwelle aufschieben.

oy

/ Crre s

5

— Dichtring mit dem Druckstiick der Einziehvorrichtung 10-203
und Schraube M12x1,5x75 bis zum Anschlag einpressen.

— Nockenwellenrad und die Nabe einbauen = Seite 151 .

— Zahnriemen einbauen und die Steuerzeiten einstellen
> Seite 130 .

N15-0274
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3.6 Hydraulische Ausgleichselemente pru-
fen

@ Hinweis

¢ Die hydraulischen Ausgleichselemente kénnen nicht in Stand
gesetzt werden.

& UnregelméaBige Ventilgerdusche wéhrend des Anlassens sind
normal.

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-

mittel

¢ Fahlerblattlehre

Arbeitsablauf

— Motor starten und so lange laufen lassen, bis der Kuhlerlifter
einmal eingeschaltet hat.

— Drehzanhl fir 2 Minuten auf etwa 2500/min erhéhen; wenn er-
forderlich, Probefahrt durchflhren.

@ Hinweis

Wenn die unregelmal3igen Ventilgerdusche verschwinden, aber
im Kurzstreckenverkehr immer wieder auftreten,nuss’' das"Oj-
rickhalteventil ersetzen werden. Einbauort:des Olriickhalteven-
tils im Olfilterhalter = Pos. 10 (Seife 190) .

— Wenn die hydraulischen Ausgleichselemente noch laut sind,
defektes Ausgleichselement wie folgt ermitteln:

— Zylinderkopfhaube ausbauen = Seite 121 .

— Kurbelwelle an der Schraube flir Zahnriemenrad drehen, bis
der Nocken des zu priifenden Ausgleichselements oben steht.

— Zum Ermitteln des;Spiels zwischen Nocken und Rollen-
schlepphebel den/Rollenschlepphebel nach unten driicken
-Pfeil-.

— Wenn sich eine Edhlerblattlehre 0,20 mm zwischen Nocken
und Rollenschlepphebel schieben lasst, hydraulisches Aus-
gleichselement wechseln.

Abschlielende MalZnahmen
— Zylinderkopfhaube einbauen = Seite 121 .

_'."_\
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3.7 Ventilschaftabdichtungen aus- und ein-
bauen

> ,3.7.2 Ventilschaftabdichtungen bei ausgebautem Zylinderkopf
ersetzen®, Seite 167

= ,3.7.1 Ventilschaftabdichtungen bei eingebautem Zylinderkopf
ersetzen”, Seite 164

3.7.1 Ventilschaftabdichtungen bei eingebau-
tem Zylinderkopf ersetzen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abzieher fiir Ventilschaftabdichtung - 3364-

¢ Aufdricker fur Ventilschaftabdichtung - 3365-

¢ De- und Montagevorrichtung fir Ventilkegelstiicke - VAS
5161- mit Fihrungsplatte -VAS 5161/23- und Hilse -VAS
5161/23-1-

¢ 2x Schraube M6x30
Arbeitsablauf
— Alle Glihkerzen ausbauen = Seite 395 .

— Nockenwellen ausbauen = Seite 151 .

3365
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Fir den Wiedereinbau Zuordnung der Rollenschlepphebel
und hydraulischen Ausgleichselemente kennzeichnen.

Rollenschlepphebel zusammen mit den hydraulischen Aus-
gleichselementen herausnehmen und auf einer sauberen Un-
terlage ablegen.

Kolben des jeweiligen Zylinders in den ,unteren Totpunkt*
stellen.

Fahrungsplatte -VAS 5161/23- auf den Zylinderkopf aufset-
zen.

Fihrungsplatte an der Saugrohrseite mit der R&dndelschraube
-VAS 5161/12- und 2 Schrauben M6x30 -Pos. 1- bis zur An-
lage von Hand festschrauben.

Abdichtbolzen -VAS 5161/10- in die Fihrungsplatte ein-
schrauben.

Adapter -VAS 5161/11- handfest in das jeweilige Glihstiftker-
zengewinde einschrauben.

Schlagdorn -VAS 5161/3- in die Fiihrungsplatte einsetzen und
festsitzende Ventilkegelstiicke mit einem Kunststoffhammer
losschlagen.
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— Rasterteil -VAS 5161/6- mit Einhdngegabel -VAS 5161/5- in

die FUhrungsplatte einschrauben.

— Hulse -VAS 5161/23-1- auf die Montagepatrone -VAS 5161/8-
aufschieben.

— Adapter Uber ein handelsubliches Zwischenstiick an Druckluft
anschlieen und sténdig Druck geben.

«  Mindestdruck: 6 bar Uberdruck.

— Druckgabel -VAS 5161/2- am Rasterteil einhdngen und Mon-
tagepatrone nach unten driicken.

— Gleichzeitig Randelschraube der Montagepatrone nach
rechts drehen, bis die Spitzen in die Ventilkegelstiicke einras-
ten.

— Raé&ndelschraube links- und rechtsdrehend bewegen, dadurch
werden die Ventilkegelstlicke auseinandergedrtickt und in die
Montagepatrone aufgenommen.

— Druckgabel loslassen.
— Montagepatrone mit Rédndel-Abstandsring abnehmen.

— Ventilfeder mit Ventilfederteller abnehmen.

— Ventilschaftabdichtung mit dem Abzieher fir Ventilschaftab-
dichtung - 3364- abziehen.

A Vorsicht!

Beschédigungsgefahr beim Einbau der Ventilschaftabdichtun-
gen.

¢ Kunststoffhiilse -A-, die neuen Venftilschaftabdichtungen
-B- beigefigt ist, auf den Ventilschaft stecken.

— Dichtlippe der Ventilschaftabdichtung leicht eindlen. \ ~
— Ventilschaftabdichtung auf die Kunststoffhllse aufschieben. . _\

e

— Ventilschaftabdichtung mit dem Aufdricker fir Ventilschaf-
tabdichtung - 3365- vorsichtig auf die Ventilfiihrung aufdri-
cken.

— Kunststoffhlilse abnehmen.
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Wenn die Ventilkegelstlicke aus der Montagepatrone genommen
wurden, zunachst in die Ventileinlegevorrichtung -VAS 5161/18-
einsetzen.

Der gro3e Durchmesser der Ventilkegelstlicke zeigt nach
oben.

Ventilfeder und Ventilfederteller einsetzen.

Montagepatrone von oben auf die Einlegevorrichtung fir Ven-
tilkegelstiicke aufdriicken und Ventilkegelstiicke aufnehmen.

Montagepatrone wieder in die Fihrungsplatte -VAS 5161/23-
einsetzen.

Druckgabel niederdriicken und Ra&ndelschraube links- und
rechtsdrehend nach oben ziehen, dadurch werden die Ventil-
kegelstlcke eingesetzt.

Druckgabel bei noch gezogener Réndelschraube entlasten.

Vorgang an jedem Ventil wiederholen.

Zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei
Folgendes beachten:

3.7.2

Darauf achten, dass alle Rollenschlepphebel richtig auf den
Ventilschaftenden aufliegen und auf den jeweiligen hydrauli-
schen Ausgleichselementen eingeclipst sind.

Nockenwellen einbauen = Seite 151 .

Gliuhkerzen einbauen = Seite 395

Ventilschaftabdichtungen bei ausgebautem Zylinderkopf ersetzen

3. Ventiltrieb 1 67



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009.> , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation 11).- Ausgabe 04.2014

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

*

*

Abzieher fiir Ventilschaf-
tabdichtung - 3364-

Aufdricker fur Ventilschaf-
tabdichtung - 3365-

De- und Montagevorrich-
tung fiir Ventilkegelstiicke -
VAS 5161- mit Flhrungs-
platte sVAS 5161/23- und

Hiilse=VAS 5161/23-1-

Motor-tund Getriebehalter -
VAS 6095-

Zylinderkopfaufspannvor-
richtung ~VAS 6419-

2x Schraube M6x30

YAS 5161

YAS 6095

15-10063

Arbeitsablauf

Nockenwellen ausbauen = Seite 151 .

Fur den Wiedereinbau Zuordnung der Rollenschlepphebel
und hydraulischen Ausgleichselemente kennzeichnen.

Rollenschlepphebel zusammen mit den hydraulischen Aus-
gleichselementen herausnehmen und auf einer sauberen Un-
terlage ablegen.

Zylinderkopfaufspannvorrichtung - VAS 6419- in den Motor-
und Getriebehalter - VAS 6095- einsetzen.

Zylinderkopf auf die Zylinderkopfaufspannvorrichtung auf-
spannen, wie in der Abbildung gezeigt.

Zylinderkopfaufspannvorrichtung an Druckluft anschlie3en.

Luftkissen mit dem Hebel -Pfeil- unter denjenigen Verbren-
nungsraum schieben, an dem die Ventilschaftabdichtung aus-
gebaut werden soll.

Gerade so viel Druckluft in das Luftkissen einstrémen lassen,
bis es sich an die Ventilteller anlegt.

VAS 6419/2

,  YAS 64191
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FUhrungsplatte -VAS 5161/23- auf den Zylinderkopf aufset-
zen.

Fihrungsplatte an der Saugrohrseite mit der Randelschraube
-VAS 5161/12- und 2 Schrauben M6x30 -Pos. 1- bis zur An-
lage von Hand festschrauben.

Schlagdorn -VAS 5161/3- in die Fihrungsplatte einsetzen und
festsitzende Ventilkegelstiicke mit einem Kunststoffhammer
losschlagen.

Rasterteil -VAS 5161/6- mit Einhdngegabel -VAS 5161/5- in
die Fuhrungsplatte einschrauben.

Hulse -VAS 5161/23-1- auf die Montagepatrone -VAS 5161/8-
aufschieben.

Druckgabel -VAS 5161/2- am Rasterteil einhdngen und Mon-
tagepatrone nach unten dricken.

Gleichzeitig Randelschraube der Montagepatrone nach
rechts drehen, bis die Spitzen in die Vfentilkegelstlicke einras-
ten.

Randelschraube links- und rechtsdrehend bewegen, dadurch
werden die Ventilkegelstlcke auseinandergedriickt und in die
Montagepatrone aufgenommen.

Druckgabel loslassen.
Montagepatrone mit Randel-Abstandsring abnehmen.
Ventilfeder mit Ventilfederteller abnehmen.

Ventilschaftabdichtung mit dem Abzieher fiur Ventilschaftab-
dichtung - 3364- abziehen.

e
|

3364— §
N
]

L S
IR
A .
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A Vorsicht!

Beschéddigungsgefahr beim Einbau der Ventilschaftabdichtun-
gen.

¢ Kunststoffhiilse -A-, die neuen Venfilschaftabdichfungen
-B- beigefiigt ist, auf den Ventilschaft stecken.

— Dichtlippe der Ventilschaftabdichtung leicht einélen.
— Ventilschaftabdichtung auf die Kunststoffhilse aufschieben.

— Ventilschaftabdichtung mit dem Aufdricker fir Ventilschaf-
tabdichtung - 3365- vorsichtig auf die Ventilfihrung aufdri-
cken.

— Kunststoffhiilse abnehmen.

Wenn die Ventilkegelstlicke aus der Montagepatrone genommen
wurden, zunachst in die Ventileinlegevorrichtung -VAS 5161/18-
einsetzen.

» Der groRe Durchmesser der'Ventilkegelstiicke zeigt nach
oben.

— Ventilfeder und Ventilfederteller einsetzen.

— Montagepatrone von oben auf die Einlegevorrichtung fir Ven-
tilkegelstucke aufdriicken und Ventilkegelstiicke aufnehmen.

— Montagepatrone wieder in die FUhrungsplatte -VAS 5161/23-
einsetzen.

— DrucKkgabel niederdriicken und Réndelschraube links- und
rechtsdrehend nach oben ziehen, dadurch werden die Ventil-
kegelstiicke eingesetzt.

— Druckgabel bei noch gezogener Réndelschraube entlasten.
— Vorgang an jedem Ventil wiederholen.
Zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei
Folgendes beachten:

— Darauf achtefi; dass alle Rollenschlepphebel richtig auf den
Ventilschaftenden aufliegen und auf den jeweiligen hydrauli-
schen Ausgleichselementen eingeclipst sind. 7=

— Nockenwellen einbauen-= Seite 151 .
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4 Ein- und Auslassventile
= ,4.1 VentiimaRe*, Seite 171

= ,4.2 Ventilsitze nacharbeiten®, Seite 171

= ,4.3 Ventilfiihrungen prifen®, Seite 171

= ,4.4 Ventile priifen®, Seite 172

41 Ventilmalle

@ Hinweis

Ein- und Auslassventile dtirfen nicht nachgearbeitet werden. Nur
das Einschleifen ist zuldssig.

MaR Einlassventil Auslassventil
Ja mm 28,10 26,00
Db mm 5,975 5,965

c mm 99,30 99,10

a Z£° 45 45

4.2 Ventilsitze nacharbeiten

@ Hinweis

Die Ventilsitze diirfen wegen der engen Toleranzen nicht nach-
gearbeitet werden.

4.3 Ventilfiihrungen priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und:Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Universal-Messuhrhalter - VW 387-

-5 —c -
il
!
a b
\
1
//’/
'Y
(M

59

VW 387
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¢ Messuhr - VAS 6079-

VAS,6079

Arbeitsablauf

@ Hinweis

& Wenn das Ventil im Rahmen einer Reparatur ersetzt wird, zur
Messung neues Ventil verwenden.

& Wegen der unterschiedlichen:Schaftdurchmesser darf nur ein
Einlassventil in der Einlassfihrung und ein Auslassventil in der
Auslassfiihrung verwendet werden.

— Messuhr - VAS 6079- mit Universal-Messuhrhalter - VW 387-
am Zylinderkopf befestigen.

— Ventil in die Ventilfihrung stecken.

» Das Ventilschaftende muss mit der Fihrung abschlieRen.
— Kippspiel ermitteln.

* Verschleiligrenze: 1,0 mm.

— Wenn die Verschleifdigrenze Uberschritten wird, Messung mit
neuen Ventilen wiederholen.

— Wenn die VerschleiRgrenze weiterhin Gberschritten wird, Zy-
linderkopf wechseln.

@ Hinweis

Die Ventilfiihrungen kénnen nicht gewechselt werden.

4.4 Ventile priifen
— Ventile am Schaft und an der Sitzflache auf Einlaufspuren
prufen.

— Wenn deutliche Einlaufspuren zu erkennen sind, Ventil wech-
seln.

1 72 Rep.-Gr.15 - Zylinderkopf, Ventiltrieb



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

17 — Schmierung

1 Olwanne/Olpumpe
= .1.1 Montageiibersicht - Olwanne/Olpumpe”, Seite 173
=

1.2 Olwanne aus- und einbauen, Seite 178

= ,1.3 Olpumpe aus- und einbauen®, Seite 182

= 1.4 Olstands- und Oltemperaturgeberaus- und einbauen®,
Seite 184

= ,1.5 Motordl“, Seite 185

1.1 Montageiibersicht - Olwanne/Olpumpe

= ,1.1.1 Montageiibersicht - Olwanne/Olpumpe, Motorkenn-
buchstaben CFFA, CFFB, CFGB, CFGC, CFFD, CLLA, CLJA,
Seite 173

= ,1.1.2 Montageiibétsicht - Olwanne/Olpumpe, Motorkenn-
buchstaben CFHB, GFHC, CFHF, CFJA, CFJB, CLCA*,
Seite 176

1.1.1 Montageiibersicht - Olwanne/Olpumpe, Motorkennbuchstaben CFFA,
CFFB, CFGB, CFGC, CFFD, CLLA, CLJA

@ Hinweis

Wenn bei einer Motorreparatur gréfSere Mengen Metallspane oder Abrieb festgestellt werden, kann dies auf
einen Kurbelwellen~oder Pleuellagerschaden hindeuten., Um Folgeschéden zu verhindern, miissen nach
der Reparatur folgende Arbeiten durchgefiihrt werden: Olkanéle sorgféltig reinigen, Olspritzdiisen, Motor-
olkdhler und Olfilter wechseln.

¢ Oifiillmengen, Olspezifikationen, Viskositdtsklassen = Wartungstabellen .
& Olspritzdiise und Uberdruckventil = Seite 178 . g
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1 - Dichtring

Q unverlierbar, an Ablass-
schraube angerollt

2 - Olablassschraube, 30 Nm

3 - Olwanne

O aus- und einbauen
> Seite 178

4-9Nm

5 - Saugleitung

O Sieb bei Verschmut-
zung reinigen

6 - O-Ring
A ersetzen

7 = Olpumpe

O aus- und einbauen
> Seite 182

Q vor dem Einbauen kon-
trollieren, ob beide
Passhulsen zur Zentrie-
rung der Olpumpe am
Ausgleichswellenmodul
vorhanden sind

8 2Antriebswelle
@ fiir Olpumpe
9 - Sicherungsring

O muss im Grund der Nut
anliegen

O beschadigten oder
Uberdehnien Siche-

rungsring ersetzen
10 - Stirnrad

Q fUr Ausgleichswelle

11 - 20 Nm + 90° weiterdrehen
Q ersetzen

12 - Axiallagerscheibe
Q fur Zwischenrad
O ersetzen
Q Einbaulage = Seite 176
O zur Montage des Zwischenrads mit Fett am Ausgleichswellenmodul fixieren

13 - Zwischenrad
Q ersetzen

O zum Erreichen des richtigen Zahnflankenspiels ist auf dem neuen Zwischenrad eine Beschichtung auf-
gebracht, die durch Abnutzung das korrekte Spiel einstellt

U Einbaulage: Teilenummer muss sichtbar sein

Q auf korrekten Sitz der Axiallagerscheibe achten = Seite 176
14 - 90 Nm + 90°

Q mit Unterlegscheibe

O ersetzen
15 - Nabe

Q fir Zwischenrad
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Q ersetzen
16 - Zahnrad Kurbelwellen

17 - Ausgleichswellenmodul
ausbauen = Seite 200
bisher gelaufenes Ausgleichswellenmodul wieder einbauen = Seite 205
neues Ausgleichswellenmodul einbauen = Seite 202
vor dem Einbauen kontrollieren, ob beide Passhulsen zur Zentrierung des Ausgleichswellenmoduls am
Zylinderblock vorhanden sind
18 - M7 = 13 Nm + 90° weiterdrehen; M8 = 20 Nm + 90° weiterdrehen
U ersetzen

O Anzugsreihenfolge beachten: Neues Ausgleichswellenmodul einbauen = Seite 202 , bisher gelaufenes
Ausgleichswellenmodul wieder einbauen = Seite 205

U O O

19 - Passhiilsen

20 -9 Nm

21°=Qlabsaugrohr

22 -9 Nm

23 - Dichtring
O ersetzen

24 - Olstands-und Oltemperaturgeber - 6-
4 aus- und einbauen = Seite 184

25-9Nm
1 selbstsichernd
Q ersetzen

26 - Schraube
Q ersetzen
Q Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 175

Olwanne - Anzugsdrehmoment und -reihenfolge 4 5 6 78 9 10

@ Hinweis
Schrauben fiir Olwanne ersetzen.

— Schrauben in 3 Stufen festziehen:

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment
1. -1...20- |Uber Kreuz 5 Nm 14
20 19 18 17 16 15 -
2. -Pfeile- 40 Nm
3. -1 ... 20- Uber Kreuz in Stufen mit zuletzt 15 Nm
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Einbaulage der Axiallagerscheibe

A Vorsicht!

Verrutschgefahr der Axiallagerscheibe hinfer dem' Zwischen-
rad.

¢ Darauf achfen, dass dieAxiallagerscheibe -A- bei der
Montage des Zwischenrads nicht aus den Ausbuchtungen
des Ausgleichswellenmoduls verrutscht -Pfeile- und somit
nachfiolgend verklemmt. Gegebenenfialls mit Fett am Aus-
gleichswellenmodul fixieren.

N17-10159 |

1.1.2 Montageiibersicht - Olwanne/Olpumpe, Motorkennbuchstaben CFHB,

CFHC, CFHF, CFJA, CFJB, CLCA

1-15Nm

2 - Dichtflansch
O mit Dichtring

muss auf Passhilsen
sitzen

Q
Q aus- undzeinbauen
= Seite 8F

Q

mit Silikon-Dichtmittel -
D 176 404 A2- einset-
zen

Q Dichtlippe des Dicht-
rings nicht zusatzlich
eindlen bzw. fetten

Qd vor dem Einbau Olrlick-
stande am Kurbelwel-
lenzapfen mit einem
sauberen Lappen ent-
fernen.

Q Dichtring fur Kurbelwel-
le - Riemenscheibensei-
te - ersetzen
= Seite 90 .

3 - Zahnriemen fiir Olpumpe

Q auf Beschadigungen
und Verschleild prifen

O gegebenenfalls erset-
zen

@ Hinweis
& Riemen mit langere| L

kénnen durchhéngej.
¢ Dies stellt keinen M:

1 Qa
und sollte nicht zumjAusiausch 19

16 15

M17-10168

des Riemens fiihrert:

4-10Nm

5 - Olmessstab
Q Olstand darf die max. Markierung nicht iberschreiten!
O Markierungen = Seite 185
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6 - Fiihrungsrohr
7 - Clip
8 - Passhiilsen
U ersetzen
9 - O-Ring
4 ersetzen
10-10 Nm

11 - Olpumpe mit aufgepresstem Zahnriemenrad
Q mit Uberdruckventil 12 bar

Q vor dem Einbau kontrollieren, ob die beiden Passhiilsen zur Zentrierung Olpumpe/Zylinderblock vor-

handen sind

Falls Zahnriemen oder Olpumpe atisgebaut werden miissen:
¢ Olpumpe auf Schwergangigkeit prifen

¢ Riemenrad muss sich mit 1°Finger leicht drehen lassen.
¢ bei Schwergéangigkeit ersetzen.
12 - Saugleitung
O Sieb bei Verschmutzung reinigen
13 - Schwallwand
14 - 15 Nm
15 - Schraube
Q Anzugsdrehmoment und -Reihenfolge = Seite 178

16 - Olwanne
O vor der Montage Dichtflache reinigen
Q mit Silikon-Dichtmittel’- D176404A2- einbauen
O aus- und einbauen = Séite 178
17 - 15 Nm
18 - Dichtring
1 ersetzen

19 - Olablassschraube, 30 Nm
1 ersetzen

20-10Nm
21 - Olstands- und Oltemperaturgeber - G266-
Q Stecker schwarz, 3- polig
U aus- und einbauen > Seite 184
22 - Dichtring
O ersetzen
23 - Leitungsstrang Geber fiir Olstand-/Temperaturgeber
24 - 27 Nm
U ohne Dichtmittel einsetzen

25 - Qlspritzdiise
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Olspritzdiise und Uberdruckventil
1 - Schraube mit Uberdruckventil, 27 Nm
2 - Olspritzdiise (zur Kolbenkiihlung)

@ Hinweis

Bei Ersatz der Olspritzdiise auf die korrekte Zuordnung zum Kol-
ben achfen = ETKA (Elektronischer Teilekatalog)

1.2 Olwanne aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

4 Gelenkschlissel SW 10 - 3185-

4 Steckeinsatz - T10058-

¢ Handbohrmaschine mit Kunststoffbirsteneinsatz

¢ Dichtmittel > Elektronischer Teilekatalog

¢ Schutzbrille

Ausbauen

— Motordl ablassen = Instandhaltung genau genommen ; Heft .

3185

W00-0331

7

T10058

WO00-1006
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— Luftflhrungsschlauch ausbauen, dazu Schlauchschelle -2- 16-

sen und Halteklammer -1- anheben.

[#ai-ioio |
Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

KihImittelschlauch -3- freilegen.
Schlauchschelle -2- I6sen.

Elektrische Steckverbindung -1- am Ladedruckgeber - G31-
trennen und Luftflhrungsro

srof. reghs sbnehmen.

en 9ibt
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i Schraube -Pfeil- herausdrehen und Pumpe 2 flr Kihimitte-
@ lumlauf - V178- zur Seite driicken.
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— Schraube -I;/fé’m m Luftfihrun srohrs heraus wﬁ%n
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A17-10352
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- Elektrische Steckverbindung -Pfeil- am Olstands- und Oltem-
peraturgeber - G266- trennen.

- Gerauschdampfung -1- fir Olwanne ausbauen, dazu Befesti-
gungsteile -Pfeile- 16sen.

— Bei Fahrzeugen mit Zusatzheizung den Halter fir die Kihl-
mittelleitungen von der Olwanne rechts abbauen.

— Schrauben -Pfeile- der Verbindung Olwanne an Getriebe he-
rausdrehen.

— Schrauben -1 ... 20- Uber Kreuz 16sen und herausdrehen.
— Olwanne vorsichtig aus der Verklebung lésen.

Einbauen

e L
=
L d !
st
) -4l
: =1 1l

\:_'\\’ 4‘ B oY B

N / TV

A Vorsicht!

Verschmutzungsgefahr des Schmiersystems und der Lager.
¢ Offene Teile des Molors abdecken.

14

20 19 18 17 16 15

=]

A ACHTUNG!

Verletzungsgefahr der Augen.

¢ Schutzbrille tragen!

- Dichtmittelreste an Olwanne und Zylinderblock beispielsweise
mit rotierender Kunststoffburste entfetnen.

— Dichtflachen reinigen; diese miissen frej von Ol und Fett sein.
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@ Hinweis
Haltbarkeitsdatum des Dichtmittels beachien.

— Tubenduse an der vorderen.Markierung abschneiden (& der
Tubendise etwa 2 mm).

A Vorsicht!

Verstopfungsgefahr des Schmiersystems durch (iberschissi-
ges Dichtmittel.

¢ Dichtmittelraupe nicht dicker als angegeben auftragen.

- Dichtmittelraupe auf die saubere Dichtflache der Olwanne
auftragen, wie in der Abbildung gezeigt.

» Dicke der Dichtmittelraupe: 2 ... 3 mm.

@ Hinweis

¢ Dichtmittelraupe im Bereich des Dichtflansches hinten beson-
ders sorgféltig auftragen -Pfeile-.

& Nach dem Auftragen des Dichtmittels muss die Olwanne in-
nerhalb von 5 Minuten eingebaut werden. oy

2

A17-10365
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— Olwanne ansetzen und Schrauben festziehen = Seite 175 .

+ Die Olwanne muss an der Zwischenplatte zum Getriebe-
flansch blindig anliegen.

@ Hinweis

& Beim Einbauen der Olwanne am ausgebautem Motor darauf
achten, dass die Olwanne schwungradseitig biindig mit dem
Zylinderblock abschliel3t.

& Nach der Montage der Olwanne muss das Dichtmittel etwa 30
Minuten aushérten. Erst danach darf Motord/ eingefillt wer-
den.

— Pumpe 2 fir Kihlmittelumlauf - V178- einbauen.

— Luftfihrungsrohre einbauen = Seite 252 .

— Luftfihrungsschlauche mit Schraubschellen einbauen
= Seite 253 .

— Gerauschdampfung einbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .

— Motordl einfiillen und Qlstand priifen = Instandhaltung genau
genommen ; Heft ..

1.3 Olpumpe aus- und einbauen

= ,1.3.1 Olpumpe aus- und einbauen, Motorkennbuchstaben
CFFA, CFFB, CFGB, CFGC, CFFD, CLLA, CLJA", Seite 182

= ,1.3.2 Olpumpe aus- und einbauen, Motorkennbuchstaben

CFHB; CFHC, CFHF, CFJA, CFJB, CLCA®, Seite 183

1.3:1 Olpumpe aus- und einbauen, Motor-
kennbuchstaben CFFA, CFFB, CFGB,
CFGC, CFFD, CLLA, CLJA

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

¢ Sicherungsringzange (handelsublich)
¢ Schraube M3

Ausbauen

- Olwanne ausbauen = Seite 178 .

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Saugleitung von der
Olpumperabziehen.

- 14
20 19 18 17 16 15
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— Sicherungsring -1- mit Sicherungsringzange ausbauen.

— Antriebswelle -2- mit einem Magnet -Pfeil- aus der Olpumpe
herausziehen.

— Schrauben -3, 4, 5- herausdrehen und Olpumpe abnehmen.

A Vorsicht!

Die Schraube am Zwischenrad darf nicht geldst werden.

Einbauen

* Anzugsdrehmoment
> 4.1 Montageibersicht - Ausgleichswellenmodul®,
Seite 198 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge:

@ Hinweis

¢ O-Ring ersetzen.

& Einen beschadigten oder tiberdehnten Sicherungsring erset-
zen.

& Der Sicherungsring muss im Grund der Nut anliegen.

— Wenn in der Olpumpeé keine Passhiilsen -Pfeile- vorhanden
sind, Passhulsen einsetzen.

— Wenn am Ausgleichswellenmodul keine Passhilsen zur Zent-
rierung der Olpumpe vorhanden sind, Passhilsen einsetzen.

— Olwanne einbauén = Seite 178 .

1.3.2 Olpumpe aus- und einbauen, Motor-
kennbuchstaben CFHB, CFHC, CFHF,
CFJA, CEJB, CLCA

Ausbauen

— Olwanne ausbauen = Seite 178 .

— Wenn die Olpumpe ersetzt werdet‘soll, Schrauben -4- hg
rausdrehen, Olansaugrohr -3- abnehmefm:

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen, Schwallsperre -2- abneh-
men.

— Olpumpe -1- aus dem Zahnriemen aushéngen und abneh-
men.

=
1 A1T7-10547 P
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Einbauen
* Anzugsdrehmomente = Seite 176 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge:

@ Hinweis
O-Ring ersetzen.

— Wenn am Olpumpengehause keine Passhiilsen -Pfeile- zur
Zentrierung der Olpumpe vorhanden sind, Passhiilsen einset-
zen.

- Leichtgangigkeit der Olpumpe priifen, dazu Zahnriemenrad
mit einem Finger durchdrehen.

@ Hinweis
Eine schwergéngige Olpumpe ersetzen.

— Zahnriemen fiir Olpumpe priifen.

@ Hinweis

& Einen beschédigten Zahnriemen ersetzen.

& Nach ldngerer Lautzeit kann der Zahnariemen durchhéngen,
dies ist kein Mangel.

— Olpumpe mit Zahnriemenrad in denZahnriemen einhéngen
und gemeinsam mit der Schwallspetre festschrauben.

- Olwanne einbauen = Seite 178 .

— Motordl einfiillen und Olstand priifen’s Seite 185 .

1.4 Olstands- und Oltemperaturgeber aus-
und einbauen

Ausbauen

— Motordl ablassen = Instandhaltung genau genommen ; Heft .

— Elektrische Steckverbindung -3- trennen.

- Schrauben -1- herausdrehen und Olstands- und Oltempera-
turgeber - G266- -Pos. 4- abnehmen.

Einbauen

* Anzugsdrehmoment
= 4.1 Montageubersicht - Ausgleichswellenmodul®,
Seite 198 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge:

@ Hinweis

Dichtring -2- und dlie selbstsichernden Schrauben -1- ersetzen.

— Motordl einfiillen und Olstand priifen = Instandhaltung genau
genommen ; Heft .

A17-10548

1 84 Rep.-Gr.17 - Schmierung




CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

1.5 Motorol

@ Hinweis

Der Olstand darf die max.-Markierung nicht iiberschreiten - Ge-
fahr von Katalysatorschédden! Markierungen = Seite 185 .

Motordél ablassen = Instandhaltung genau genommen ; Heft ;
M?ctforbl: Ablassen oder absaugen; Offilter ersetzen und Motorél
auffillen

Motordlspezifikation = Instandhaltung genau genommen ; Heft ;
Servicetabellen

> ,1.5.1 Olfiillmengen”, Seite 185
= ,1.5.2 Motorélstand priifen”, Seite 185

1.5.1 Olfillmengen
Mit Olfilterwechsel 4,3 |
Ohne Offilterwechsel 4,0 |

1.5.2 Motordlstand priifen

@ Hinweis

Durch Kraftstoffeintrag im Motordl, bedingt durch ungiinstige
Fahrbedingungen nach dem Auffiillen, kann der Motordlstand
sich im Bereich -d- aufhalten. Dies ist normal und reguliert sich
selbststdndig, der Motordlstand muss nicht korrigiert werden.

1 - min.-Markierung

2 - max.-Markierung

a - Olstand im Bereich min.-Markierung: Motorél nachfillen!

b - Olstand im mittleren Bereich: Motordl kann nachgefiillt wer-
den!

¢ - Olstand im Bereich max.-Markierung: Kein Motorél nachfiillen!

d - Olstand kann sich aufgrund bestimmter Fahrbedingungen hie-
rin aufhalten.

MNIZ-10166
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2 Motordlkuhler

> 2.1 Montageiibersicht - Motordlkihler®, Seite 186

> ,2.2 Motordlkiihler aus- und einbauen”, Seite 187

2.1 Montageubersicht - Motordlkihler

1 - Verschlussdeckel
Q 25Nm
2 - O-Ring
Q ersetzen
3-0O-Ring
Q ersetzen
4 - O-Ring
 ersetzen

5 - Offiltereinsatz

1 Hinweis beachten
= Seite 173

O aus-und einbauen = In-
standhaltung-genau ge-
nommen ; Heft 808

6 - Motordolkihler

Q Hinweis beachten
= Seite 173

Q Anschlussplan fir Kihl-
mittelschiduche
> Seite 208

 aus- undreinbauen
= 2.2 Motorolkihler
aus- und einbauen®,
Seite 187

Q nach dem Ersetzen
Kihlmittel wechseln

7-11Nm

8 - Dichtungen
U ersetzen

9 - Schraube

11

1710170

Q ersetzen

QO Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 187

10 - Olfilterhalter

Q mit integriertem Olriickhalteventil
O aus- und einbauen = ,2.2 Motordlkihler aus- und einbauen®, Seite 187

11 - Dichtungen
Q ersetzen
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Offilterhalter - Anzugsdrehmoment und -reihenfolge
@ Hinweis
Schrauben fiir Olfilterhalter ersetzen.

— Schrauben oben links und unten rechts zuerst ansetzen.

— Schrauben in 2 Stufen festziehen:

V" -
= JHAIF §
[ e o EAIALEN

=1 =]

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment/-drehwinkel
1. -Pfeile- Uber Kreuz 14 Nm

2. -Pfeile- Uber Kreuz 90° weiterdrehen
2.2 Motorélkthler aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abdrickhebel - 80 - 200-

¢ Altélauffang- und -absauggerat - V.A.G 1782-

¢ Auffangwanne fir Werkstattkrane - VAS 6208-

VAG1782
VAS 6208

WWO0-10228
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¢ Schlauchschellenzange - VAS 6362- @QJQ@
Q
&
L
%)
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3
@
8
=
N
%
Ausbauen 2
— Kiihimittel ablassen = Seite 210 . %,
e
— Luftfihrungshutze ausbauen = Seite 239 .%®
S
- Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295. 7,
- Offiltereinsatz ausbauen = Instandhaltung genaff“g@nommen ;
Heft . '/Q/O,O

ey, T
r‘?i__,_j_\i"
A

)
MNo1-10738 J
- e — -

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

— KuhImittelschlauch -3- frei legen.

— Schlauchschelle -2- |6sen.

— Elektrische Steckverbindung -1- am Ladedruckgeber - G31- /

Ansauglufttemperaturgeber - G42- trennen und Luftfiihrungs-
rohr rechts abnehmen.

A21-10435
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Olmessstab ein Stiick herausziehen, Schratibe -1- heraus-
drehen.

Clip -2- mit Abdriickhebel - 80 - 200- abdriicken.

Fihrangsrohr fiir Olmessstab nach oben aus dem Zylinder-
block herausziehen und zur Seite driicken.

Auffangwanne fir Werkstattkrane - VAS 6208- unter die
Trennstelle stellen.

Kiihimittelschlauch abbauen, dazu Schlauchschelle -1- I6sen.
Altélauffang- und -absauggerat - V.A.G 1782- unter den Motor

stellen: gf

Schrauben’-Pfeile- herausdrehen, o)
kihler abnehmen.,

Einbauen

Anzugsdrehmomente
= 2.1 Montageubersicht - Motorélkihler®, Seite 186 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge:

@ Hinweis

¢
*

¢

Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe.ersetzen

Schlauchstutzen sowie Luftfiihrungsrohre und -schilduche
mdissen vor dem Montieren frei von Ol und Fett sein.

Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen, die dem Seri-
enstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog sichern.
Fihrungsrohr fir Olmessstab einbauen = Seite 198 .
Ladeluftrohr einbauen = Seite 252 .

Luftflihrungsschlauche mit Schraubschellen einbauen
= Seite 253 .

Luftfiltergehduse einbauen = Seite 295 .
Luftfihrungshutze einbauen = Seite 239 .

Offiltereinsatz einbauen, Motorél auffiillen und Olstand priifen
= Instandhaltung genau genommen ; Heft .

Kuhlmittel auffillen oder wechseln, falls der Motordlkihler er-
setzt wurde = Seite 210 .
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3.1 Montageiibersicht - Olfiltergehduse/Oldruckschalter”, Sei-

3 Olfilter/Oldruckschalter

3.1
te 190

> ,3.2 Oldruckschalter aus- und einbauen”, Seite 191

> ,3.3 Oldruck priifen”, Seite 191

> 3.4 Oldruck und Oldruckschalter priifen”, Seite 192

> ,3.5 Offiltergehéuse aus- und einbauen®, Seite 194

3.1 Montageiibersicht - Offiltergehéuse/Oldruckschalter

1 - Verschlussdeckel
Q 25Nm

2 - O-Ring
Q ersetzen

3 - O-Ring
 ersetzen

4 - O-Ring
Q ersetzen

5 - Offiltereinsatz

Q Hinweis beachten
= Seite 173

U aus-und einbauen = In-
standhaltung’genau ge-
nommen’Heft 808

6 - Motordlkihler

Q Hinweis beachten
>:Seite 173

Q Anschlussplan fur Kihl-
mittelschlauche
= Seite 208

' aus- und einbauen
= 2.2 Motorolkihler
aus- und einbauen®,
Seite 187

@ nach dem Ersetzen
Kihlmittel wechseln

7-11 Nm

8 - Dichtungen
Q “ersetzen

9 - Schraube

11

M17-10170

Q ersétzen

QO Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 191

10 - Olfilterhalter

Q mit integriertém, Olriickhalteventil

O aus- und einbauen'® ;2.2 Motorélkihler aus- und’einbauen®, Seite 187

11 - Dichtungen
Q ersetzen
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Offilterhalter - Anzugsdrehmoment und -reihenfolge
@ Hinweis
Schrauben fiir Olfilterhalter ersetzen.

— Schrauben oben links und unten rechts zuerst ansetzen.
— Schrauben in 2 Stufen festziehen:

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment/-drehwinkel
1. -Pfeile- Uber Kreuz 14 Nm

2. -Pfeile- Uber Kreuz 90° weiterdrehen
3.2 Oldruckschalter aus- und einbauen
Ausbauen

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

— Schlauch -1-fur Kurbelgehauseentliiftung abbauen, dazu Ent-
riegelungstasten drticken.

— Unterdruckschlauche frei legen -Pfeile-.

— Luftfihrungsrohr vom Luftfiltergehause abbauen, dazu
Schlauchschelle -3- I6sen.

— Schraube -2- herausdrehen, Luftfihrungsrohr mit Ansaugs-
tutzen nach hinten schwenken und vom Abgasturbolader ab-
ziehen.

— Schrauben -2- und -3- herausdrehen, Motoraufhangedse -1-
abnehmen.

— Elektrische Steckverbindung -Pfeil- trennen.
— Oldruckschalter - F1- herausschraubeh.
Einbauen

* Anzugsdrehmomente
= ,1.1 Montagetbersicht - Zylinderkopf*, Seite 111 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge:

@ Hinweis
Dichtring ersetzen.

— Unterdruckleitung zum Kuhler fiir Abgasrtickfihrung einbauen
=> Seite 384 .

— Ansaugstutzen einbauen = Seite 240 .

3.3 Oldruck priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

i

7

A17-10850
& Nyl
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¢ Oldruckpriifgerat - V.A.G 1342-

Arbeitsablauf
« OQlstand i. O.

* Motoréltemperatur etwa 80 °C.

@ Hinweis

Die angegebenen Priifwerte beziehen sich auf eine Oltemperatur
von ca. 80 °C. Bei héheren Oltemperatiren nimmt der Oldruck
ab. Werden die Sollwerte nicht erreicht, priifen ob die Olfempe-
ratur fir diese Priifung zu hoch ist (> 120 °C).

— Oldruckschalter - F1- ausbauen ="Seite 191 .

- Oldruckpriifgerat - V.A.G 1342- arvder Bohrung fiir Oldruck-
schalter - F1- anschlief3en.

— Einen alten Oldruckschalter in die Bohrung am Oldruckpriif-
gerat - V.A.G 1342- einschrauben, um diese zu verschlielen.

— Motor starten.
« Oldruck im Leerlauf: mindestens 0,6 bat,
«  Oldruck bei 2000/min: mindestens 1,0 baf:

3.4 Oldruck und Oldruckschaltér.priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Oldruckpriifgerat - V.A.G 1342-

V.A.G 1342
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¢ Spannungsprufer - V.A.G 1527B-

V.A.G 1527 B

_WUI]-CIS13

¢ Messhilfsmittel-Set - V.A.G 1594C-

V.AG 1594 C

W00 10008

Arbeitsablauf
+ Olstandi. O.
* Motoréltemperatur etwa 80 °C.

— Oldruckschalter - F1- ausbauen = Seite 191 .
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- Oldruckpriifgerat - V.A.G 4342- an der Bohrung fiir Oldruck-

schalter anschliel3en. V.A.G 1342

— Oldruckschalter - F1-<Pos. 2- in die Bohrung am Oldruckpriif-
gerat einschrauben.

- Braune Leitung -1-des Oldruckpriifgeréts an Masse (-) legen.

— Spannungsprifer- V.A.G 1527B- mit Hilfsleitung aus Mess-
hilfsmittel-Set - VLA.G 1594C- an Oldruckschalter - F1- und
Batterie-Plus (+);anschlief3en.

« Die Leuchtdiode darf nicht leuchten.

0 | A17-0025 |

@ Hinweis

Wenn die Leuchtdiode bereits jetzt leuchtet, den Oldruckschalter
- F1- ersetzen.

— Motor starten.

@ Hinweis

.
Oldruckpriifgerét und die Leuchtdiode wéhrend des Anlass
gangs beobachten, da der Schaltounkt des Oldruckschalter:
reits beim Anlassen tiberschritten werderrkann.

« Bei0,3 ... 0,6 bar Uberdruck muss die Leuchtdiode aufleuch-
ten.

— Wenn die Leuchtdiode nicht leuchtet, Oldruckschalter - F1-
ersetzen = Seite 191 .

3.5 Offiltergehduse aus- und einbauen
Bendétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

4 Abdriickhebel - 80 - 200-
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¢ Altdlauffang- und -absauggerat - V.A.G 1782-

¢ Auffangwanne fir Werkstattkrane - VAS 6208-

4 Schlauchschellenzange - VAS 6362-

Ausbauen

— Kuhlmittel ablassen = Seitei210 .

— Luftfiihrungshutze ausbauen = Seite 239 .
— Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

VAG1782

Woo-10211

VAS 6208

Woo-10427

)
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. . G.Die \/oIkswagenAG )
— Offiltereinsatz ausbauen = Instandhaltung genau gefiommen ;
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- Schra%)en -Pfeile- herausdrehen.
- Kihimittelschlauch -3- frei legen.
- Schlauchs’%bglle -2- l6sen.

4
— Elektrische St%%verbindung -1- am Ladedrugk
Ansauglufttemperaturgeber - G42- trennen
rohr rechts abnehmen,,

0986

‘/Q//Jqosueqaq N Y LoBemsiON

Olmessstab ein Stiick herausziehen, Schraube -1- heraus-
drehen.

— Clip -2- mit Abdrickhebel - 80 - 200- abdriicken.

Fiihrungsrohr fiir Olmessstab nach oben aus dem Zylinder-
block herausziehen und zur Seite driicken.
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Auffangwanne fir Werkstattkrane - VAS 6208- unter die
Trennstelle stellen.

Kuhlmittelschlauch abbauen, dazu Schlauchschelle -1- |6sen.

Altélauffang- und -absauggerat - V.A.G 1782- unter den Motor
stellen.

Schrauben -Pfeile- herausdrehen, Olfilterhalter mit Motordl-
kihler abnehmen.

Einbauen

Anzugsdrehmomente
> ,2.1 Montageibersicht - Motordlkihler”Seite 186 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

@ Hinweis

*
*

Dichtungen, Dichtringe und O=Ringe ersetzen.

Schlauchstutzen sowie Luftfidhrungsrohre und -schiduche
midissen vor dem Montieren'frei von Ol und Fett sein.

Schlauchverbindungen mitSchlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .
Fihrungsrohr fir Olmessstab einbauen = Seite 198 .
Ladeluftrohr einbauen = Seite 252 .

Luftfihrungsschlauche mit Sehraubschellen einbauen
=> Seite 253 .

Luftfiltergehduse einbauen = Seite 295 .
Luftfihrungshutze einbauen = Seite 239 .

Offiltereinsatz einbauen, Motordl auffiillen und Olstand priifen
= Instandhaltung genau genommen ; Heft .

Kuhlmittel auffillen oder wechseln, falls det’Motordlkihler er-
setzt wurde = Seite 210 .

.a_.u -
= JHAIF §
1] D AL

=1 =]
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4 Ausgleichswellenmodul

> ,4.1 Montageiibersicht - Ausgleichswellenmodul®, Seite 198

= ,4.2 Ausgleichswellenmodul aus- und einbauen®, Seite 200

4.1 Montageubersicht - Ausgleichswellenmodul

1 - Dichtring

Q unverlierbar, an Ablass-
schraube angerollt

2 - Olablassschraube, 30 Nm

3 - Olwanne

O aus- und einbauen
= Seite 178

4-9Nm

5 - Saugleitung

Q Sieb bei Verschmut-
zung reinigen

6 - O-Ring
Q ersetzen

7 - Olpumpe

O aus- und einbauen
> Seite 182

O vor dem Einbauen kon-
trollieren, ob beide
Passhilsen zur Zentrie-
rung der Olpumpe am
Ausgleichswellenmodul
vorhanden sind

8 - Antriebswelle
Q fir Olpumpe
9 - Sicherungsring

Q muss im Grund der Nut
anliegen

U beschadigten oder
Uberdehnten Siche-

rungsring ersetzen A417-10499
10 - Stirnrad

Q fur Ausgleichswelle

11 - 20 Nm + 90° weiterdrehen
Q ersetzen

12 - Axiallagerscheibe
Q fur Zwischenrad
O ersetzen
Q Einbaulage = Seite 200
Q zur Montage des Zwischenrads mit Fett am Ausgleichswellenmodul fixieren

13 - Zwischenrad
Q ersetzen

Q zum Erreichen des richtigen Zahnflankenspiels ist auf dem neuen Zwischenrad eine Beschichtung auf-
gebracht, die durch Abnutzung das korrekte Spiel einstellt

4 Einbaulage: Teilenummer muss sichtbar sein
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O auf korrekten Sitz der Axiallagerscheibe achten = Seite 200

14 - 90 Nm + 90°
U mit Unterlegscheibe
U ersetzen

15 - Nabe
Q fur Zwischenrad
 ersetzen

16 - Zahnrad Kurbelwellen

17 - Ausgleichswellenmodul
ausbauen = Seite 200
bisher gelaufenes Ausgleichswellenmodul wieder einbauen = Seite 205
neues Ausgleichswellenmodul einbauen = Seite 202
vor dem Einbauen kontrollieren, ob beide Passhulsen zur Zentrierung des Ausgleichswellenmoduls am
Zylinderblock vorhanden sind
18 - M7 = 13 Nm + 90° weiterdrehen; M8 = 20 Nm + 90° weiterdrehen
U ersetzen

O Anzugsreihenfolge beachten: Neues Ausgleichswellenmodul einbauen = Seite 202 , bisher gelaufenes
Ausgleichswellenmodul wieder einbauen = Seite 205

U000

19 - Passhiilsen

20-9 Nm

21 - Olabsaugrohr

22 -9 Nm

23 - Dichtring
O ersetzen

24 - Olstands- und Oltemperaturgeber - G266-
O aus- und einbauen = Seite 184

25 -9 Nm
1 selbstsichernd
 ersetzen

26 - Schraube
Q ersetzen
Q Anzugsdrehmoment und -reihenfolge = Seite 199

Olwanne - Anzugsdrehmoment und -reihenfolge 4 5 6 78 9 10

@ Hinweis
Schrauben fiir Olwanne ersetzen.

— Schrauben in 3 Stufen festziehen:

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment
1. -1...20- |lber Kreuz 5 Nm 14
: 20 19 18 17 16 15  [FZi7oenn ]
2. -Pfeile-  |40Nm £ .
3. <4,... 20-  [dber KreuzﬁﬁStufen mit zuletzt 15 Nm
[=" =
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Einbaulage der Axiallagerscheibe

A Vorsicht!

Verrutschgefahr der Axiallagerscheibe hinfer dem Zwischen-
rad.

¢ Darauf achfen, dass die Axiallagerscheibe -A- bei der
Montage des Zwischenrads nicht aus den Ausbuchtungen
des Ausgleichswellenmoduls verrutscht -Pfeile- und somit
nachfiolgend verklemmt. Gegebenenfialls mit Feft am Aus-
gleichswellenmodul fixieren.

4.2 Ausgleichswellenmodul aus- und ein-
bauen

> ,4.2.1 Ausgleichswellenmodul ausbauen“:Seite 200

> ,4.2.2 Einbau eines neuen Ausgleichswelleimoduls®,
Seite 202

= .4.2.3 Wiedereinbau des bereits gelaufenen Ausgleichswellen-
moduls®, Seite 205

4.2.1 Ausgleichswellenmodul ausbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Kurbelwellenstopp - T10050-

Arbeitsablauf
— Olmessstab herausziehen.

— Schwingungsdampfer ausbauen = Seite 61 .

2 S 77 | M09 |

T10050

A Vorsicht!

Zerstdrungsgefahr durch Uberspringen des Zahnriemens.

¢ Kurbelwelle nur in Motordrehrichtung durchdrehen.

— Kurbelwelle an der Schraube fiir Zahnriemenrad drehen, bis
die Kurbelwelle auf ,OT* steht.

200 Rep.-Gr.17 - Schmierung
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— Kurbelwelle mit dem Kurbelwellenstopp - T10050- arretieren.

» Die Markierungen auf dem Zahnriemenrad -2- und dem Kur-
belwellenstopp -1- miissen sich gegeniberstehen -Pfeil-. Da-
bei muss der Zapfen des Kurbelwellenstopps in die Bohrung
des Dichtflansches eingreifen.

E] Hinweis

Der Kurbelwellenstopp ldsst sich nur von der Stirnseite der Ver-
zahnung her auf das Zahnriemenrad schieben.

— Olwanne ausbauen = Seite 178 .

— Schrauben in der Reihenfolge -8 ... 1- bzw. -6 ... 1- heraus-
drehen und das Ausgleichswellenmodul mit Olpumpe abneh-
men.

Ausgleichswellenmodul mit 8 Verschraubungspunkten

Ausgleichswellenmodul mit 6 Verschraubungspunkten

@ Hinweis

& Einbau eines neuen Ausgleichswellenmoduls = Seite 202 .

& Wiedereinbau des seitherigen Ausgleichswellenmoduls
> Seite=205 .

LT
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4.2.2 Einbau eines neuen Ausgleichswellen-
moduls

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Absteckvorrichtung - T10255-

Arbeitsablauf

* Anzugsdrehmomente
= 4.1 Montageubersicht - Ausgleichswellenmodul®,
Seite 198 .

* Kurbelwelle mit dem Kurbelwellenstopp - T10050- arretiert.

@ Hinweis

& Der Stirnradantrieb des Ausgleichswellenmoduls muss mit ei-
nem Kkorrekten Zahnflankenspiéel eingebaut werden.

& Zum Erreichen des richtigen Zahnflankenspiels ist auf dem
neuen Zwischenrad eine Beschichfung in passender Dicke
aufgebracht. Die Beschichtung befindetsich in Teilbereichen
des Umfangs auf den Zdhnen.

¢ Die Beschichtung nutzt sich in kurzer Zeit ab und'das Zahn-
flankenspiel ist korrekt.

& Ein neues Ausgleichswellenmodul muss immer in Verbindung
mit einem neuen Zwischenrad mit Beschichtung eingebaut
werden.

& Schrauben ersetzen, die mit Weiterdrehwinkel festgezogen
werden.

A Vorsicht!

Verrutschgefahr der Axiallagerscheibe hinfer dem Zwischen-
rad.

¢ Zum Ansetzen des Ausgleichswellenmoduls Schraube fiir
Zwischenwellenrad nicht mehr als angegeben l6sen. Ein-
baulage Axiallagerscheibe = Seite 176 .

T10255

N

S,

~I

WED-10260

2.0
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— Schraube -1- fiir Zwischenrad etwa 45° |6sen.

— Wenn am Zylinderblock keine Passhulsenzur Zentrierung des
Ausgleichswellenmoduls vorhanden sind, Passhilsen einset-
zen.

— Ausgleichswellenmodul am Zylinderblock ansetzen.

» Die Beschichtung des Zwischenrads darf nicht beschadigt

werden.

Anzugsreihenfolge - Ausgleichswellenmodul mit 8 Verschrau-

bungspunkten

— Schrauben des Ausgleichswellenmoduls wie folgt festziehen:

Stufe Schrauben ¢Anzugsdrehmoment

1. -1...8- in der Reihenfolge handfest eindre-
hen

2. -1...8- in-der Reihenfolge mit 6 Nm voranzie-
hen

3. -1 ... 4- mit 20 Nm festziehen

4, -5- mit 13 Nim festziehen

5. -6- mit 20 Nm festziehen

6. -7- mit 13 Nm festziehen

7. -8- mit 20 Nm festziehen

8. -1... 8- in der Reihenfolge mit starrem Schlls-
sel 90° weiterdrehen

Anzugsreihenfolge - Ausgleichswellenmodul mit 6 Verschrau-
bungspunkten

— Schrauben des Ausgleichswellenmoduls wie folgt festziehen:

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment

1. -1...6- in der Reihenfolge handfest eindre-
hen

2. -1...6- in der Reihenfolge mit 6 Nm voranzie-
hen

3. 1.4 mit 20 Nm festziehen

4. -5-und -6- |mit 13 Nm festziehen

5. -1...6- in der Reihenfolge mit starrem Schlis-

sel 90° weiterdrehen
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— Ausgleichswelle mit der Absteckvorrichtung:- 10255 arre+
tieren; wenn erforderlich Ausgleichswelle drehen.

» Der Zapfen der Absteckvorrichtung muss in die Nut der Aus-
gleichswelle eingreifen.

— Zahnrad Ausgleichswelle vorsichtig auf die Ausgleichswelle
stecken, dabei Zwischenrad etwas zur Seite driicken.

» Die Beschichtung des Zwischenrads darf nicht beschadigt
werden.

+ Die Gewindebohrungender Ausgleichswelle sollen moglichst
mittig in den Langl6chern des Zahnrads Ausgleichswellg-ste-
hen. i

@ Hinweis

Wenn sich die Langlécher im Zahnrad Ausgleichswelle nicht mit
den Gewindebohrungen in Deckung bringen lassen, das Zahnrad
Ausgleichswelle eine entsprechende Anzahl Zéhne weiterdrehen
und erneut aufstecken.

=

— Schrauben -Pfeile- fiir Zahnrad Ausgleichswelle festziehen.

— Absteckvorrichtung - T10255- entfernen.

(&
L= - D =)
[=]

o C\A1?-WD1BD
= 3 ) AV T
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@ Hinweis

Die folgenden 3 Arbeitsschritfe miissen gleichzeitig ausgefiihrt
werden, dazu ist ein 2. Mechaniker erforderlich.

— Zwischenrad -3- gegebenenfalls unter Zuhilfenahme eines
Holzstabs kraftig in -Pfeilrichtung- in die Verzahnung Stirnrad
-2- und Zahnrad Ausgleichswelle -1- driicken.

— Dabei das Zahnrad Ausgleichswelle leicht im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

— Schraube fiir Zwischenrad festziehen.

— Kurbelwellenstopp - T10050- entfernen.

@ Hinweis

Nach der Montage darf das Zwischenrad kein Verdrehspiel auf-
weisen. Dies kann mit geringer Kraft von Hand gepriift werden.
Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge:

- Olwanne einbauen = Seite 178 .

— Schwingungsdampfer einbauen = Seite 61 .

423 Wiedereinbau des bereits gelaufenen
Ausgleichswellenmoduls

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Absteckvorrichtung - T10255-

Arbeitsablauf

T10255

L/
L5

WOD-10250

A Vorsicht!

Wurde die Schraube fiir Zwischenrad gelést bzw. das->An-
triebszahnrad auf der Kurbelwellg.ersetzt, oder die Kurbelwelle
ausgebaut, muss ein neues Zwischenrad mit Beschichfung
eingebaut und die Nabe = s. 15 (Seite°7199) incl.
= Pos. 14 (Seite 174) und Axiallgrscheiben erselzt werden.
Ansonsten ist das/Zahnflankenspiel nicht korrekt. Vorgehens-
weise beim Einbau > Seite 20Z'.
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@ Hinweis

*

Wenn ein bereits gelaufenes Ausgleichswellenmodul wieder
eingebaut werden soll und weder das Stirnrad auf der Kurbel-
welle noch die Kurbelwelle ersetzt wurden, wie nachfolgend
beschrieben vorgehen. Auch das Zwischenrad darf keinesfalls
gelost worden sein.

Schrauben ersetzen, die mit Weiterdrehwinkel festgezogen
werden.

Ausgleichswelle mit der Absteckvorrichtung - T10255- arre-
tieren; wenn erforderlich Ausgleichswelle drehen.

Der Zapfen der Absteckvorrichtung muss in die Nut der Aus-
gleichswelle eingreifen.

Wenn am Zylinderblock keine Passhllsen zur Zentrierung des
Ausgleichswellenmoduls vorhanden sind, Passhilsen einset-
zen.

Ausgleichswellenmodul am Zylinderblock ansetzen.

Das Zwischenrad muss-bei arretierter Ausgleichs sile in das
Stirnrad auf der Kurbelwelle gingreifen.

Das Zwischenrad muss ein leicht merkliches Verdrehspiel
aufweisen.

Schrauben des Ausgleichswellenmoduls wie folgt festziehen:

Anzugsreihenfolge - Ausgleichswellenmodul mit 8 Verschrau-

bungspunkten

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment

1. -1...8- in der Reihenfolge handfest eindre-
hen

2. -1... 8- in der Reihenfolge mit 6 Nm voranzie-
hen

3. -1 ... 4- mit 20 Nm festziehen

4. -5- mit 13 Nm festziehen

5. -6- mit 20 Nm festziehen

6. -7- mit 13 Nm festziehen

7. -8- mit 20 Nm festziehen

8. -1...8- in der Reihenfolge mit starrem Schliis-
sel 90° weiterdrehen
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&

Anzugsreihenfolge - Ausgleichswellenmodul mit 6 Verschrau-

bungspunkten

Stufe Schrauben |Anzugsdrehmoment

1. -1...6- in der Reihenfolge handfest eindre-
hen

2. -1...6- in der Reihenfolge mit 6 Nm voranzie-
hen

3. -1...4- mit 20 Nm festziehen

4 -5-und -6- |mit 13 Nm festziehen

5. -1...6- in der Reihenfolge mit starrem Schlis-
sel 90° weiterdrehen

— Kurbelwellenstopp - T10050- entfernen.
Der weitére Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge:
- Olwanne einbauen = Seite 178 .

— Schwinguhgsdampfer einbauen = Seite 61 .
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19 — Kuhlung

Klhlsystem/Kuhlmittel

.1.1 Anschlussplan fiir Kiihimittelschlduche®, Seite 208

.1.2 Kiihimittel ablassen und aufflillen®, Seite 210

.1.3 Kiihlsystem auf Dichtigkeit priifen”, Seite 213

= U ¥ Y =

1 - Kiihimittelausgleichsbehal-
ter

Q mit Verschlussdeckel

Q Uberdruckventil im Ver-
schlussdeckel priifen
= Seite 213

2 - Zylinderkopf und Zylinder-
block
O nach dem Ersetzen
KihImittel wechseln
3 - Kihler fir Abgasriickfih-
rung

Q nach dem Ersetzen
Kihlmittel wechseln

Q Kuhler fir Abgasriick-
fihrung auf Dichtigkeit
prifen = Seite 388

4 - Standheizung

a mit Umwalzpumpe -
V55-

Q nicht zwingend verbaut
5 - Warmetauscher fir Hei-
zung
 nach dem Ersetzen
Kihlmittel wechseln
6 - Getriebedlkihler

O nur fir Doppelkup-
plungsgetriebe

Q nach dem Ersetzen
Kihlmittel wechseln
7 - Kuhimittelregler

Q nur fir Doppelkup-
plungsgetriebe

1 Anschlussplan fiir Kiihimittelschlauche

1
T
13 ; =

i

e

=

o))

L

=i
j.

o]

MA9-10785
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8 - Pumpe 2 fir Kiihimittelumlauf - V178-

A Vorsicht!

Nach Wechsel der Pum-
pe fiir Kihimitteluml/auf|
muss das Kiihlsystem
zwingend mit dem VAS
6096 entliftef werden
= Seife 210 . Es kann
ansonsten wegen Luft-
einschliissen zu Folge-
schdden am Kihler fir
Abgasrtickfihrung durch
Uberhitzung kommen.

9 - Kiihler fur Kihlmittel
1 nach dem Ersetzen Kihlmittel wechseln

10 - Kuhimittelregler
U nicht zwingend verbaut

11 - Motorélkihler

12 - 4/2-Wege-Ventil mit Kiihimittelregler
Q aus- und einbauen = Seite 218

13 - Klhimittelpumpe

P
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1

Benétigte Spezialwerkzeuge,

2 Kihlmittel ablassen und auffiillen

Priif- und Messgerate sowie T10007 VAS 6208

H
¢

*

1

ilfsmittel

Refraktometer -
T10007AA-

Auffangwanne fur Werk-
stattkréne - VAS 6208-

Schlauchklemmenzange -
VAS 6340-

Kuhlsystem-Befllgerat -
VAS 6096-

Adapter fiir Kiihlsystem- YAS 6340 YAS 6096

prifgerat - V.A.G 1274/8-

YA 127418

Wy S-100E9

2.1 Ablassen

A ACHTUNG!

Beim Offnen des Ausgleichsbehélters kann heiBer Dampf ent-
weichen. Verschlussdeckel mit einem Lappen abdecken und
vorsichtig éffnen.

Verschlussdeckel vom KihImittelausgleichsbehalter 6ffnen.

Gerauschdampfung ausbauen: = Karosserie-Montagearbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung
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— Kuihlmittelschldauche -1- an der Pumpe 2 fir Kihlmittelumlauf
- V178- -2- abziehen.

— Luftfihrungsschlauch ausbauen. Dazu’die Schlauchschellen
-1- und -2- |6sen.

— Halteklammer®Pfeil- fir den KihImittelschlauch unten he-
rausziehen und den KuhImittelschlauch von der Schnellkupp-
lung des Kuhlers abziehen.

Zusatzlich zum Ablassen des Kihimittels aus dem Moten
KahImittelschlauch am Motordlkihler-Pfgil- abziehen.

@ Hinweis

Bitte Entsorgungsvorschriften beachten!

M1g-10286
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1.2.2 Auffillen

@ Hinweis -
- EE; 3 EE' £32,5%

& FEinen grol3en Einflussfaktor auf die Effektivitét eines Kihimit- P | T
tels stellt das zur Mischung verwendete Wasser dar. Auf e d| "
Grund der Inhaltsstoffe, die Lédnder- oder sogar regionalspe- g™ -
zifisch unterschiedlich sein kbnnen, wurde die zu verwenden- j -
de Wasserqualitit definiert. Destilliertes Wasser erfiillt alle # a5
Anforderungen. Aus diesem Grund ist das Kihimittel bei Er- 110 16 min
géanzungen und Neubefiillungen mit destilliertem Wasser an- kal  ec||eC “ og
zumischen. 8] rzss | |ovsion | eentner | Si7

Joam \
1 WATERLINE

¢ FEs diirfen nur Kihimittelzusétze laut = Elektronischer Teile-

2 MNo1-11006
-

katalog (ETKA) verwendet werden. Andere Kiihimittelzusétze
kénnen vor allem die Korrosionsschutzwirkung erheblich.be-
eintrédchtigen. Die daraus resultierenden Schaden kénnen zu
Kihimittelverlust und in der Folge zu schweren Motorschéaden
fiihren.

& Kihimittel im richtigen Mischungsverhéltnis verhindert Frost-
und Korrosionsschéden sowie Kalkansatz. AuBerdem wird die
Siedetemperatur angehobencAus diesem Grund muss das
Kiihilsystem unbedingt ganzjéhrig mit Kihimittelzusatz befiillt
sein.

& Besonders in Lédndern myjt tropischem Klima trégt das Kihl/-
mittel durch den héheren Siedepunkt bei hoher Belastung des
Moftors zur Betriebssicherheit bei.

& Zum Festlegen des akituellen Frostschutzwerts MUSS das
Refrakfometer - T10007A- verwendet werden.

¢ Der Frostschutz muss;auf mindestens -25 °C eingestellt wer-
den, in Léndern mit arktischem Klima auf ca. -36 °C. Nur wenn
aus klimatischen Grinden ein stdrkerer Frostschutz erforder-
lich ist, darf der Frostschutz erhoht werden. Aber nur bis zu
-48 °C sonst verschlechtert sich die Kihlwirkung des Kihimit-
tels.

& Die Konzentration des Kiihimittels darf auch in der warmen
Jahreszeit bzw. in warmen.Ldndern nicht durch Nachfiillen
von Wasser verringert werden. Der Frostschutz muss min-
destens -25 °C betragen.

& Den Frostschutzwert auf der Skala fiir den jeweils nachgeftill-
ten Kihilmittelzusatz ablesen.

==

s

¢ Die abgelesene Temperatur auf dem Refraktometer - fr{
T10007A- entspricht dem »Eisflockenpunkt«-Ab dieser Tem- ===
peratur konnen sich die ersten Eisflocken im Kihimittel.bilden,

¢ Gebrauchtes Ktihimittel nicht wiederverwenden.
¢ Als Gleitmittel fiir Kiihimittelschlduche nur Wasser/Ktihimittel-
zusatz verwenden.

Empfohlene Mischungsverhéltnisse (nur destilliertes Wasser zur
Mischung verwenden):

Frostschutz Frostschutz- Kiihimittel- | destilliertes
bis Anteil zusatz? | Wasser )
-25°C 40 % 3,21 48|
-36 °C 50 % 401 40|

1) Die Kiihimittelmenge kann je nach Fahrzeugausstattung ab-

weichen.
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— Kuihlmittelschlauch unten einbauen und mit Halteklammer
-Pfeil- sichern.

— Kuhlmittelschlauche am Motorolkihler und der Pumpe 2 flr
KihImittelumlauf - V178sanschlielRen.

— Gerauschdampfung-einbauen: = Karosserie-Montagearbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Unterbodenverkleidung; Unterbo-
denverkleidungen aus- und einbauen

Mit Kiihisystem-Befiiligerat - VAS 6096- :

— Adapter fur Ausgleichsbehélter - V.A.G 1274/8- auf den Aus-
gleichsbehalter schrauben.

— Kuhlmittelkreislauf mit dem Kihlsystem-Beflllgerat -
VAS 6096= befiillen = Bedienungsanleitung fur Kiihlsystem-
Beflillgerat VAS 6096 .

Ohne Kiihisystem-Befillgerat - VAS 6096- :

— KuhlmitteHangsam bis zur oberen Markierung des gerasterten
Felds am Ausgleichsbehalter auffiillen.

— Ausgleichsbehalter verschlieen.

— Motor starten"und die Motordrehzahl fiir ca. 3 Minuten auf ca.
2000/min halten.

— Motor danach im-Leerlauf laufen lassen, bis der Lifter anlauft.

— Kduhlmittelstand prifen und ggf. ergénzen. Bei betriebswar-
mem Motor muss der"Kihimittelstand an der obereMarkie-
rung, bei kaltem Motor ir’der Mitte des gerastertenEds
liegen.

MN19-0343

1.3 Kihilsystem auf Dichtigkeit priifen
Benc‘iltigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréte sowie Hilfs-
mitte

¢ Kiuhlsystemprifgerat - V.A.G 1274 B-

V.A.G1274B

Wo0-10657

¢ Adapter fur Kihlsystemprifgerat - V.A.G 1274/8-

1. Kihlsystem/Kuhimittel 21 3
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¢ Adapter fur Kihlsystemprufgerat - V.A.G 1274/9-

Priifbedingung
¢ Motor betriebswarm
Prifablauf:

A ACHTUNG!

Beim Offnen des Ausgleichsbehéilters kann heiBer Dampf ent-
weichen, Verschlussdeckel mit Lappen abdecken und vorsich-
tig éffnen.

— Verschlussdeckel vom Kihimittelausgleichsbehalter 6ffnen.

— Adapter fir Kihlsystemprifgerat - V.A.G 1274/8- in den Kihl-
mittelausgleichsbehalter schrauben.

— Anschlussstiick - V.A.G 1274 B/1- in den Adapter fir Kihl-
systemprufgeréat - V.A.G 1274/8- klemmen.

— Anschlussstlck - V.A.G 1274 B/1- Uber den'mitgelieferten
Verbindungsschlauch mit dem Kuhlsystempruifgerat - V.A.G
1274 B- verbinden.

- Mit der Handpumpe des Priifgerats ein Uberdruck von ca.
1,0 bar erzeugen.

A GEFAHR!

Verbriihungsgefahr! Bevor das Kiihlsystempriifgeréf - V.A.G
1274 B- vom Verbindungsschlauch oder Anschlussstiick -
V.A.G 1274 B/1- getrennt wird, unbedingt den vorhandenen
Druck abbauen. Dazu das Druckentlastungsventil am Kih/-
systempriifgerét - V.A.G 1274 B- betatigen, bis das Druckma-
nometer den Wert »0« anzeigt.

Fallt der Druck ab:

— Undichte Stelle im Motorraum und Fahrzeugunterseite suchen
und beseitigen. Ggf-Gerduschdampfung ausbauen.

Wird keine Undichtigkeit festgestellt:

— Kdhler fur Abgasrickfihrung auf Dichtigkeit priifen
= Seite 388 .

Uberdruckventil im Verschlussdeckel priifen

— Verschlussdeckel in den Adapterfir Kuhlsystemprifgerat - @)

V.A.G 1274/9- schrauben.

— Anschlussstick - V.A.G 1274 B/1- in den Adapter fiir Kihl-
systemprufgerat - V.A.G 1274/9- klemmen.

V.A.G 1274/9

WOO-0564
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— Anschlussstiick - V.A.G 1274 B/1- Gber den mitgelieferten
Verbindungsschlauch mit dem Kuahisystemprifgerat - V.A.G
1274 B- verbinden.

— Mit der Handpumpe des Kiihlsystempriifgeréts einen Uber-
druck erzeugen.

— Uberdruck max. Werte, fir die entsprechende Fahrzeug/Mo-
tor-Kombination, der folgenden Tabelle entnehmen.

CFFA |CFFB [CFFD |CFH [CFHC |CFH |CFG |CFG [CFJ |CFJ [CLC. |CLL (CLJ
B F B C A B A A A
Golf/Golf |1,4 ba|1,4 ba|--- 1,4b|k4bal|14 [16Db |- 14b(1,4b(1,4Db[--- -
Plus/Tou- |r r ar r bar |ar ar ar ar
ran
Tiguan 1,6 ba|1,6 ba|1,6 ba |- - 1,6b[1,6b |- - 1,6
r r r ar ar bar
Eos 1,4 ba|1,4 ba|--- - 1,6b |- - - -
r r ar
Scirocco  |--- - 1,4 (1,4 1,6 [1,6b (- - -
bar |bar bar |ar
Passat/CC|1,4 ba|1,4 ba|--- - 1,6b[1,6b |- - 1,6 b |-
r r ar ar ar

Das Uberdruckventil darf noch nicht &ffnen.
Offnet das Uberdruckventil vorzéitig:
— Verschlussdeckel ersetzen.

— Druck nach Tabelle der entsprechenden Fahrzeug/Motor-
Kombination erhdhen.

Das Uberdruckventil muss bei Uberschreiten des angegebenen
Drucks 6ffnen.

Offnet das Uberdruckventil nicht: (‘?{
Lzt
— Verschlussdeckel ersetzen.

1. Kihlsystem/Kuhimittel 21 5
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2 Kihlmittelpumpe/Kluhimittelregelung
> ,2.1 Montageiibersicht - Kiihimittelpumpe/Kihimittelregler*,
Seite 216

> 2.2 Kiihimittelpumpe aus- und einbauen®, Seite 217

= 2.3 4/2-Wege-Ventil mit Kilhimittelregler aus- und einbauen®,

Seite 218

> 2.4 Kiihimitteltemperaturgeber aus- und einbauen®,

Seite 223

2.1 Montageiibersicht - Kiihimittelpumpe/Kuhlmittelregler

1 - Kiihimittelpumpe
O aus- und einbauen
> Seite 217
2-15Nm &
O
3-ORing &
a ersetgé‘ﬁ
&
4 - O-Ring
Q ersetzen
e
5 - 4/2-Wege-Ventil mit Kiihl-
mittelregler

Dg,:/ der KuhImittelregler be-
@ findet sich innerhalb des
5 4/2-Wege-Ventils und

= kann nicht einzeln ge-
< tauscht werden
Ei aus- und einbauen

N = Seite 218

2
6-15

et bl
&‘6 © 3

) NSO N

DSJSQSan "py ueb

£19-10951
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2.2 Klhimittelpumpe aus- und einbauen

Ber}étigte Spezialwerkzeuge,

Prif- und Messgeréte sowie

Hilfsmittel T10007 VAS 6340

¢ Refraktometer - T10007A-

¢ Drehmomentschlissel
(5...50Nm)-V.A.G 1331-

4 Schlauchklemmenzange -
VAS 6340-

V.A.G21331

W18-10020 |

Ausbauen

@ Hinweis
Dichtungen und Dichtringe ersetzen.
— KuhImittel ablassen = Seite 210 .

— Keilrippenriemen ausbauen = Seite 59 .
— Zahnriemen ausbauen = Seite 130 .

2. KihImittelpumpe/Kuhimittelregelung 21 7
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— Befestigungsschrauben -1- der Kiihimittelpumpe -2- heraus-
schrauben und Kuhlmittelpumpe vorsichtig herausnehmen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist Folgen-
des zu beachten:

— Den neuen O-Ring -3- mit Kiihimittel benetzen.

— Kuhlmittelpumpe -2- in den Zylinderblock einsetzen und die
Befestigungsschrauben -1- mit 15 Nm festziehen.

@ Hinweis
Der Verschlussstopfen der Kiihimittelpumpe zeigt nach unten.
— Zahnriemen einbauen = Seite 130 .

— Keilrippenriemen einbauen = Seite 59 .
— Kuhimittel auffillen = Seite 210 .

2.3 4/2-Wege-Ventil mit Kiihimittelregler
aus- und einbauen

@ Hinweis

Der Kiihimittelregler befindet sich innerhalb des 4/2-Wege-Ven-
tils und kann nicht einzeln getauscht werden.

Y S 1 4]

21 8 Rep.-Gr.19 - Kiihlung



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014
Benétigte Spezialwerkzeuge,

Priif- und Messgerate sowie 3185 T10007
Hilfsmittel

4 Gelenkschlissel Schlis-
selweite 10 - 3185-

¢ Refraktometer - T10007A-
¢ Steckeinsatz - T10058-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331/-

¢ Auffangwanne fir Werk-
stattkrane - VAS 6208-

¢ Schlauchklemmenzange - | T10038 L | V-AG133
VAS 6340-

el —

YAS 6208 YA S 6340

W 1S-10028

Ausbauen

@ Hinweis
Dichtungen und Dichtringe ersetzen.

— KuhImittel ablassen = Seite 210 .
2 Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

—= Luftfiltergehduse mit Luftmassenmesser und dem Verbin-
dungsrohr ausbauen = Seite 295 .

— Batterie ausbauen > Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Bat-
teriej, Batterie aus- und einbauen .
e
g,

2. KihImittelpumpe/Kuhimittelregelung 21 9
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— Batterietrager ausbauen, dazu dieBefestigungsschrauben
-Pfeile- herausdrehen.

— Schlauch -1- fir Kurbelgehauseentliftung von der Zylinder-
kopfhaube abbauen. Dazu die Entriegelungstasten driicken.

— Unterdruckschlauche -Pfeile- am Luftfihrungsrohr frei legen.

— Schraube -2- herausdrehen, das Luftfiihrungsrohr mit An-
saugstutzen nach hinten schwenken und vom Abgasturbola-
der abnehmen.

— Leitungsstrang aus dem Halter -Pfeil- clipsen.

220 Rep.-Gr.19 - Kiihlung
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@7,

Q
-Pfeile- und elektrische Steckverbindung -1-

— Leitungsstra
am Halteri&,‘é%?é%en.
(4

>y,
),
74 G

We, /'Se

ke, auch auSZuQS

rauben -2, 5- und -Pfeile- herausdrehen.

elektrischen Leitungen und Schlduche mit dem Abdriick-
I - 80 - 200- am Luftfiihrungsrohr links freilegen.

- Di
he -
- Schl%”ychschelle 3- I6sen und das Luftfiihrungsrohr links ab-

S

hegwec

nehm

“00110q010 gy e o

— Kuihlmittelschlauche abziehen. Dazu die Schlauchschellen

-1- l6sen.

Die elektrische Steckverbindung -1- fir Hallgeber - G40- aus

dem Halter ziehen.
Schrauben -Pfeile- herausdrehen, das Kihimittelrohr vorn

vom 4/2-Wege-Ventil zur Seite abziehen

221
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KihImittelrohr aus dem Anschluss -C- des 4/2-Wege-Ventils

ziehen. An seinem Einbauort belassen.

KihImittelschlauch -3- freilegen .
Schlauchschelle -2- 16sen.

rohr rechts abnehmen.

Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

Z

Elektrische Steckverbindung -1- am Lad%bdruckgeber -G31-/
Ansauglufttemperaturgeber - G42- treng?en und Luftfiihrungs-
3

Drehstromgenerator ausbauen = Eleﬁtrische Anlage; Rep.-

Gr. 27 ; Generator; Generator aus- und einbauen .
©

Schraube -1- herausdrehen.

2,

2
— Clip -2- mit Abdriickhebel - 80 - 200- abdrticken. KA

i 2
— Fadhrungsrohr fir Olmessstab nach oben aus dem Zy|in%évb§@
block herausziehen und zur Seite driicken.

\3
\Q)J

o8,
S,
//31/7@ e\\\)\z
4, O
S9ep, e
Y 1op yayBnyory 0P Y

[/O//JL/

D11~ | B
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|
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&

— Kuihlmittelschlauche von den Anschlussstutzen -A, B und D-
abziehen.

— Befestigungsschrauben -3- des 4/2-Wege-Ventils -2- heraus-
drehen.

— Ventil aus dem Zylinderblock ziehen.

24 Klhlmitteltemperaturgeber aus- und
einbauen

= ,2.4.2 Kihimitteltemperaturgeber am Kiihlerausgang G83 aus-
und einbauen®, Seite 224

= ,2.4.1 KihImitteltemperaturgeber G62 aus- und einbatien®,
Seite 223

241 Klhimitteltemperaturgeber - G62- aus-
und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abdrickhebel - 80 - 200-

Ausbauen
«  Motor kalt.

— Verschlussdeckel fur Kiuihimittelausgleichsbehalter kurz 6ff-
nen, um Restdruck im Kihlsystem abzubaten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .
— Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

— Gerauschdampfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten AuRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagetber-
sicht - Gerduschdampfung .

2. KihImittelpumpe/Kuhimittelregelung 223
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— Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

— Elektrische Leitungen und Schlauche mit Abdriickhebel - 80 -
200- am Luftfihrungsrohr links frei legen.

— Schlauchschelle -3- 16sen und Luftfiihrungsrohr links mit Kiihl-
mittelrohr zur Seite driicken.

Stecker -4- am KiuhImitteltemperaturgeber - G62- abziehen.

@ Hinweis

Um austretendes Kiihimittel aufzufangen, einen Lappen unter
den Anschlussstutzen legen.

— Halteklammer -3- abziehen und KihImitteltemperaturgeber -
G62- aus dem Anschlussstutzen ziehen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

¢ O-Ring ersetzen.

& Um zu vermeiden, dass Kiihimittel verloren geht, den neuen
Kiihimitteltemperaturgeber - G62- sofort in den Anschilusss-
tutzen einsetzen.

— Kdihlmittelstand prifen = Seite 210 .

24.2 Kuhlmitteltemperaturgeber am Kuhler-
ausgang - G83- aus- und einbauen

Ausbauen
« Motor kalt.

— Verschlussdeckel fur Kihimittelausgleichsbehalter kurz 6ff-
nen, um Restdruck im Kiihlsystem abzubauen.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .
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— Schraube -1- [6sen.
— Schraube -2- und die Mutter -3- herausdrehen.

— Halter -4- vom Kraftstofffilter abnehmen, Kraftstofffilter -7- mit
angeschlossenen Kraftstoffschlduchen -5- und -6- zur Seite
legen.

— Stecker-2- am KihImitteltemperaturgeber am Kiihlerausgang
- G83- abziehen.

E] Hinweis

Um austretendes Kiihimittel aufzufangen, einen Lappen unter le-
gen.

—, Halteklammer -1- abziehen und Kuhimitteltemperaturgeber
am Kihlerausgang - G83- aus dem Anschlussstutzen am
KghImittelrohr ziehen.

Einbauen

beachten:

@ Hinweis

¢ O-Ring ersetzen.

& Um zu vermeiden, dass Kihimittel verloren geht, den neuen
Kihimitteltemperaturgeber am Kiihlerausgang - G83- sofort in
das Kihimittelrohr einsetzen.

— KuhImittelstand prifen = Seite 210 .
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3 Kihimittelrohre
= ,3.1 Montageiibersicht - Kiihimittelrohre®, Seite 226

=> 3.2 Kiihimittelrohre aus- und einbauen®, Seite 227

3.1 Montageubersicht - Kihimittelrohre

1 - Tille

Q nicht einzeln erhéltlich
2 - Hilse

Q nicht einzeln erhéltlich
3-2,7Nm
4-40 Nm

5 - Halter

Q fir Pumpe 2 fur Kiihimit-
telumlauf - V178-

6 - Kiihimittelrohr vorn

O aus- und einbauen
= Seite 227

7 - O-Ring

O ersetzen
8-8Nm
9 - KiihImittelrohr rechts
10 - O-Ring

O ersetzen

11 - Halteklammer

12 - Kiihimitteltemperaturge-
ber am Kiihlerausgang= G83-

Q aus- und einbauen
= Seite 224

13-9 Nm
14 -9 Nm
15-9 Nm
16 - KiihImittelleitung

17 - Dichtung
Q ersetzen

18 - Anschlussstutzen
Q fur Kihlmittelschlauche

19 - O-Ring
O ersetzen
20 - Kiihlmitteltemperaturgeber - G62-

21 - Doppelschraube, 9 Nm
a

226 Rep.-Gr.19 - Kiihlung
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22 -9 Nm
23 - Halteklammer

24 - Kiihlmittelrohr links
O aus- und einbauen = Seite 232

25-9 Nm
26 -9 Nm
27 -9 Nm
28-13 Nm

29 - Kiihlmittelrohr vorn oben
Q aus- und einbauen = Seite 231

30 - Pumpe 2 fiir Kiihimittelumlauf - V178-

A Vorsicht!

Nach Wechsel der Pum-
pe fir Kihimittelumlauf
muss das Kiihlsystem
zwingend mit dem VAS
6096 entliffet werden
= Seite 210. Es kann an-
sonsten wegen Luftein-
schilissen zu Folgesché-
den am Kihler fir
Abgasrtickfihrung durch
Uberhitzung kommen.

3.2 KlUhIlmittelrohre aus- und einbauen

> ,3.2.1 Kiihimittelrohr vorn&us- und einbauen®, Seite 227

= ,3.2.2 Kiihimittelrohr ¥6rn oben aus- und einbauen®,
Seite 231

= ,3.2.3 Kihlmittelrohr links aus- und einbauen®, Seite 232

= ,3.2.4 Kihlmittelrohr rechts aus- und einbauen®, Seite 234

3.21 Kihlmittelrohr vorn aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abdrickhebel - 80 - 200-

3. Kihimittelrohre 227
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¢ Schlauchklemmen bis 25 mm - 3094- fiir Fahrzeuge mit Dop-
pelkupplungsgetriebe

3094

4 Schlauchschellenzange - VAS 6362-

Woo-10427

Ausbauen
— Kuihlmittel ablassen > Seite 210 .

— Lulftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

— Batterie ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 27 ; Bat-
terie; Batterie aus- und einbauen .

-} .l
i
2270193 |3
i

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen und die Batterieaufnahme
-1- herausnehmen.

— Schlauch -1- fur Kurbelgehauseentliiftung von der Zylinder-
kopfhaube abziehen. Dazu die Entriegelungstasten driicken.

-
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— Unterdruckschlauche -Rfeiles am Luftfiihrungsrohr freilegen.

— Schraube -2- herausdrehen, Luftfiihrungsrohr mit“Ansaugs-
tutzen nachthinten schwenken und vom Abgasturbolader ab-

ziehen,

— Leitungsstrang aus dem Halter -Pfeil- clipsen.

.'_".r
Fahrzeuge mit Doppelkupplungsgetrieb

— Kuihlmittelschlauche, mit Schlauchkl en -3094- abklem-
men und vom Getriebeélkiihler,abziehem.'Dazu die Schlauch-
schellen -Pfeile- 16sen.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge:

— Leitungsstrange -Pfeile- und elektrische Steckverbindung -1-
am Halter frei legen.

3. Kihimittelrohre 229
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& %
— Luftflhrungsschlauch ak\é:bauen. Dazu die Schlauchschellen
-1- und -2- I6sen. s

<

che Zwecke, auch aUSZUgSW
/s,
e

— Schrauben -2, 5- uneg -Pfeile- herausdrehen.

— Elektrische Leitunge%}md Schlauche mit Abdriickhebel - 80 -
200- am LuﬂfUhrungsr&Qr links frei legen.

— Schlauchschelle -3- Iésé/?zz,(tymd das Luftfihrungsrohr links ab-
nehmen. %,

l/q//lqgsjjeqaan "oy UGBQN\S I

— Schlauchschellen -1- 16sen und die Kiihimittelschlauche ab-
ziehen.

Elektrische Steckverbindung -1- flir Hallgeber - G40- aus dem
Halter nehmen.

Halter vom Kihlmittelrohr vorn abbauen.
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&

— Schlauchschellen -2- und -3- [6sen und die Kiihimittelschlau-
che abziehen.

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Kihlmittelrohr vorn aus
dem 4/2-Wege-Ventil ziehen.

Einbauen
* Anzugsdrehmomente = Seite 226:¢

Der Einbau erfolgt in umgekehrter-Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

¢ Dichtungen, Dichtririge und O-Ringe ersetzen.

& Schlauchstutzen sowie Luftfihrungsrohre und -schlduche
mdissen vor dem Montieren frei von O und Fett sein.

& Alle Schiauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .
— Dichtflache fir O-Ring reinigen oder glatten.

— 0O-Ring mit Kiihimittel benetzen und auf das Kihlmittelrohr
vorn aufschieben.

— Kuhlmittelrohr vorn in.das 4/2-Wege-Ventil einschieben.

— Elektrische Anschlissé&und Verlegung = Stromlaufpléane,
Fehlersuche Elektrik und:Einbauorte.

— Kihlmittel auffillen = Seite 210 .

3.2.2 Kihlmittelrohr vorn-oben aus- und ein-
bauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Schlauchklemmenzange - VAS 6340-

VAS 6340

Wo0-10350
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¢ Schlauchschellenzange - VAS 6362-

Ausbauen

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .

— Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .
— Kduhlmittel ablassen = Seite 210 .

— Schraube -2- herausdrehen.

— Schlauchschellen -1- und -3- 16sen und die Kiihimittelschlau-
che abziehen.

— Kuihlmittelrohr vorn oben abnehmen.
Einbauen
* Anzugsdrehmomente > Seite 226 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

— Kuihlmittel auffillen = Seite 210 .

3.2.3 Kihlmittelrohr links aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

4 Abdriickhebel - 80 - 200-

Woo-10427

N
A19-110149

L
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¢ Schlauchklemmen bis 25 mm - 3094-

¢ Auffangwanne fir Werkstattkrane - VAS 6208-

¢ Schlauchschellenzange - VAS 6362-

Ausbauen

Geratuschdampfung ausbauen o érosserie-Montagearbei-
ten Aulden; Rep.-Gr. 66 ; GerauSchdampfung;zMontageliber-
sicht - Gerauschdampfung .

Luftfiltergehduse ausbauen > Seite 295 .

Leitungsstrange -Pfeile- und die elektrische Steckverbindung
-1- am Halter freilegen.

VAS 6208

W00-10228

Woo-10427
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— Schlauchschellen -1-gnd -2- [6sen und den Luftflihrungs-
schlauch ausbauen.

— Schrauben -2-, -5- und -Pfeile- herausdrehen.

— Elektrische Leitungen und Schldauche mit Abdriickhebel - 80 -
200- am Luftfibrungsrohr links frei legen.

— Schlauchschelle=3- I6sen und Luftfihrungsrohr links abneh-
men.

— Auffangwanne fiir Werkstattkrane - VAS 6208- unter den Mo-
tor stellen.

— Kuihlmittelschlauche mit Schlauchklemmen -3094- ab -
men und die Schlauchschellen’=1- und -4- |6sen.

— Kuhlmittelschlauche vom Kiihimittelrohr links abziehen.
— Kdihlmittelrohr links abnehmen.

Einbauen

* Anzugsdrehmomente: = Seite 226

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

& Schlauchstutzen sowie Lufifiihrungsrohre und -schlduche
mdissen vor dem Montieren frei von Ol und Fett sein.

& Schiauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .

— Elektrische Anschlisse und Verlegung = Stromlaufplane,
Fehlersuche Elektrik und Einbauorte.

— Kuihlmittel auffiillen = Seite 210 .

3.24 KihImittelrohr rechts aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

5] &

o ==
i I
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¢ Schlauchklemmen bis 25 mm - 3094-

¢ Auffangwanne fir Werkstattkrane - VAS 6208-

4 Schlauchschellenzange - VAS:6362-

Ausbauen

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .

VAS 6208

WO0-10228

[ = .
=
-2
LB
=1
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— Schraube -1- 16sen und die Schr ~2x die Mutter -3-
herausdrehen. ) AG‘%WO e AG gip ke

S n

— Halter -4- vom Kra%éfg\ffﬁlter abnehmen, Kraftstofffilter -?-Gm;j
angeschlossenen Kraftstoffschlduchen -5- und -6- zur Seite 7,
legen. 6‘@) A=

\(\

— Gerausc é‘gmpfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten Aulden; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerauschdampfung .

<
- Radhausschale vorn rechts ausbauen > Karosserie-Monta-
gearbeiten AuRRen; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale; Radhaus-
sct%@le aus- und einbauen .

A20-10385
—

icne Zwecke, auch ausy,

— Auffangwanne fiir Werkstattkrane - VAS 6208- unter den Mo-
tor stellen.

<
— Stecker -3- am Kiihimitteltemperaturgeber am Kiihlerausgang
- G83- abziehen.

- KUhImittéT%eﬂéuche mit Schlauchklemmen -3094- abklem-
men. % i

— Schlauchschellen -Pfeile- 16sen und die Kihimittelschlduche
vom Kihlmittelrohr rechts abziehen.

— Die Mutter -1- und die Schraube -2- herausdrehen und Kuhl-
mittelrohr rechts abnehmen.

Einbauen
* Anzugsdrehmomente = Seite 226 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die dem
Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .

— Kuhimittel aufflllen = Seite 210 .
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4 Kihler/KihlerlUfter
= ,4.1 Montageiibersicht - Kiihler/Kihlerlifter”, Seite 237
= ,4.2 Kilhler aus- und einbauen®, Seite 238

= ,4.3 Lifterzarge mit Kihlerlifter aus- und einbauen®,
Seite 239

4.1 Montageibersicht - Kiihler/Kihlerlifter

1 - Kiihler

O aus- und einbauen
= Seite 238

Q nach dem Ersetzenidas
gesamte Kiuhimittel er-
neuern

2 - O-Ring
Q bei Besehadigung er-
setzen
3 - Kiihimittelschlauch oben

O Anschlussplan fir Kihl-
mittelschlauche
=>xSeite 208

4 - Verschlussdeckel

Q mit Kihlsystemprufge-
rat - V.A.G 1274- und
Adapter - V.A.G 1274/9-
prifen > Seite 213

5 - Stecker
6-5Nm

7 - Ausgleichsbehalter

A Dichtigkeit des Kuhlsys-
tems mitKuhlsystem-
prufgerat “V.A.G 1274-
und Adapter®
V.A.G 1274/8-"prufen
=> Seite 213

8 - Kiihimittelschlauch unten

Q Anschlussplan fur Kihl-
mittelschlduche

> Seite 208
0.5 Nm 10
10-5Nm

11 - Kdhlerlifter - V7-
12 - Kihlerliifter rechts - V35-
13 - Stecker

14 - Luftfilhrungshutze
O aus- und einbauen = Seite 239

4. Kuhler/Kahlerlufter 237
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4.2 Kihler aus- und einbauen

Ber}étigte Spezialwerkzeuge,
Prif- und Messgeréte sowie
Hilfsmittel T10007 VAS 6340

¢ Refraktometer - T10007A-

4 Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331/-

¢ Schlauchklemmenzange -
VAS 6340-

V.A.G 1331

W18-10020 |

Ausbauen

— Kdihlmittel ablasen > Seite 210 .

— Kuhimittelschlduche vom Kihler abziehen.

— Stecker fiir Kuhlerlifter abziehen.

— Luftfiihrungshutze mit Liftern ausbauen = Seite 239 .

— Befestigungsschrauben des Kiihlers hera hrauben
= Pos. 10 (Seite'237) und den Kuhler na ben herausneh-
men.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist Folgen-
des zu beachten:

— KuahImittel auffiillen = Seite 210 .
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4.3 Lifterzarge mit Kihlerlifter aus- und
einbauen

Ausbauen
— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

— Luftfiltergehause mit Luftmassenmesser und dem Verbin-
dungsrohr ausbauen = Seite 295 .

— Die oberen Schrauben -Pfeile oben- der Luftfiihrungshutze
herausdrehen.

— Gerauschdampfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei”
ten Aulden; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .

— Verbindungsschlauch»hei3e Seite« zum Ladeluftrohr aus-
bauen. Dazu die Schlauchschelle -1- und -2- [6sen.

— Steckverbindung -1- trennen.

— Die unteren Schrauben -Pfeile unten- herausdrehen.

— Luftfihrungshutze mit den Kihlerliftern,nach oben heraus-
nehmen.

— Steckverbindung -1- und (wenn vorhanden) -2- und die Lei-
tungen freilegen.

— Muttern -Pfeile- abschrauben und die Kihlerliifter herausneh-
men.

Einbauen
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

2 1 | Ntg-10054 |
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21 — Aufladunc

1 Abgasturbolader

= 2 Sicherheitshinweise®, Seite 3

= ,3.1 Sauberkeitsregeln®, Seite 6
= 1.1 Montageiibersicht - Abgasturbolader”, Seite 240
> 1.2 Abgasturbolader aus- und einbauen®, Seite 242

> ,»1.3 Druckdose fiir Abgasturbolader ersetzen®, Seite 246

1.1 Montageubersicht - Abgasturbolader

@ Hinweis

Sémtliche Schlauchverbindungen sind gesichert.
Ladeluftsystem muss dicht sein.

Selbstsichernde Muttern sind zu ersetzen.

* & o o

Vor dem Anschrauben der Olvorlaufieitung den Turbolader am
Anschlussstutzen mit Mofordl befiillen.

& Motor nach dem Einbau des Abgasturboladers ca. 1 Minute
im Leerlauf laufen lassen, damit die Olversorgung des Turbo-
laders sichergestellt ist.

)
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1 - Rohr fiir Abgasriickfiihrung

Q

mit Entkopplungsele-
ment; Entkopplungsele-
ment nicht biegen — Ge-
fahr von Rissbildung

2 - Dichtung

a

ersetzen

3-17 Nm

a

ersetzen

4 - Qlvorlaufleitung

a
a

Q

auf Durchgang priifen

vor dem Einbauen Ab-
gasturbolader am An-
schlussstutzen fur Ol-
vorlaufleitung mit Motor-
Ol beflillen

Uberwurfmuttern mit
22 Nm festziehen

5 - Qlriicklaufleitung
6 - Dichtung

a

ersetzen

7 -24 Nm
8 - Warmeschutzblech

9 - Abgasturbolader

a

Q

kann nur komplett mit
Abgaskriimmer und Un-
terdruckdose ersetzt
werden

aus- und einbauen
> Seite 242

10 - Haltering

O kann nurin einer Stellung eingebaut werden

11 - O-Ring

Q

ersetzen

12 - Pulsationsdampfer
13-9Nm

14 - Ansaugstutzen
15-9 Nm

U unverlierbar im Ansaugstutzen

16 - O-Ring

a

ersetzen

17 - Halter

Q

fur elektrische Leitungen

18-15Nm
19 - Warmeschutzblech
20 - Dichtung

a

ersetzen

21-24 Nm

Q

ersetzen

14

15 16

30. 029,28 27

1)
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22 - Abgastemperaturgeber 1 - G235-
QO Montagelbersicht > Seite 378

23 -20 Nm

24 - Stiitze
Q< fir Abgasturbolader

25 9 Nm

26+ O-Ringe
O unterschiedliche Durchmesser
1 ersetzen

27>- Hohlschraube; 40 Nm
@ ersetzen

28 = 0O-Ringe
L ersetzen
29 - Hohlschraube; 30 Nm
30 - O-Ringe
4 ersetzen
31-24 Nm )|

1.2 Abgasturbolader-aus- und-einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

¢ Schlauchklemmenzange - VAS 6340-

Ausbauen

@ Hinweis

Wéarmeschutzmanschette beim Einbau wieder an der gleichen
Stelle anbringen.

— Sauberkeitsregeln beachten = Seite 6 .

VAS 6340

Wo0-10350
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A Vorsicht!

Wenn am Abgasturbolader ein mechanischer Schaden (bei-
spielsweise ein zerstortes Verdichferrad) festgestellt wird, ge-
ndgt es nicht, nur den Abgasturbolader zu ersetzen. Um
Folgeschédden zu vermeiden, missen folgende Arbeiten
durchgefiihrt werden:

¢ Luftfiltergehduse, Luftfiltereinsatz und Luftfiihrungs-
schilduche auf Verunreinigungen prtifen.

¢ Gesamte Ladeluftstrecke und Ladeluftkihler auf Frema-
Korper priifen.

¢ Wenn Fremdkdrper im Ladelufisystem festgestellt wer-
den, Ladeluftstrecke reinigen und gegebenenfalls Lade-
luftkiihler ersetzen.

Partikelfilter ausbauen = Seite 349 .
Luftfiltergehduse ausbauen = Seite 295 .

Schlauch -1- fur Kurbelgehduseentliftung von der Zylinder-
kopfhaube abziehen. Dazu die Entriegelungstasten betatigen.

Unterdruckschlauche -Pfeile- am Luftfihrungsrohr freilegen.

Schraube -2- herausdrehen, Luftfiihrungsrohr mit Ansaugs-
tutzen nach hinten schwenken und vom Abgasturbolader ab-
ziehen.

Warmeschutzmanschette abnehmen.

Unterdruckschlauch -2- von der Unterdruckdose des Abgas-
turboladers abziehen.

Unterdruckschlauch -3- trennen.

Elektrische Steckverbindung -1- am Positionsgeber flr Lade-
drucksteller - G581- trennen.

1. Abgasturbolader 243
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— Elektrische Steckverbindung -3- fiir Abgastemperaturgeber 1
- G235- und elektrische Leitung frei legen.

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

— Schlauchschelle -1- 16sen und den Pulsationsdampfer -2- ab-
nehmen.

— Schrauben herausdrehen und die Rohre -A- fiir Abgasrick-
fuhrung ausbauen.

— Bei-Fahrzeugen mit Zusatzheizung die Halter fir Kiihimittel-
leitungen zur Zusatzheizung vom Zylinderblock bzw. vom
Winkelgetriebe und von der Olwanne abbauen.

Fahrzeuge mit Frontantrieb

@ Hinweis

Die Olvolaufleitung kann von oben oder von unten an den Ab-
gasturbolader geschraubt sein. Bei einigen Fahrzeugtypen (z B.
Touran, Golf Plus) muss zur Demontage der von oben an den
Abgasturbolader geschraubten Olvorlaufieifung die Wasserkas-
ten-Stimwandausgebaut werden = Karosserie-Montagearbeiten
AulBen, Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montagelibersicht - Stirnwand .
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<9 Schrauben -1, 3-, Uberwurfmutter -2- und Hohlschrauben
-4, 5- herausdrehen, Stitze fur Abgasturbolader mit Olvor-
laufleitung abnehmen.

Fahrzeuge mit Allradantrieb

— Gelenkwelle rechts ausbauen = Fahrwerk, Achsen, Lenkung;
Rep.-Gr. 40 ; Gelenkwelle; Gelenkwelle aus- und einbauen .

— Flanschwelle rechts aus dem Winkelgetriebe ziehen = Rep.-
Gr. 39 ; Achsantrieb vorn; Montageubersicht - Achsantrieb
vorn .

— Hohlschraube -4- sowie Schrauben -1- und -3- herausdrehen.

— Verbindungsschelle zur Olvorlaufleitung 6ffnen, Stiitze von
der Olvorlaufleitung trennen und herausnehmen.

@ Hinweis

Die Olvolaufleitung kann von oben 7 von unten an‘den Ab-
gasturbolader, geschraubt sein. Bel'eihigen Fahrzelgtypen (z B.
Touran, Golf Plus).muss zur Demo e der.von oben an den
Abgasturbolader geschraubten, Olvorlatfleifung die Wasserkas-
ten-Stirnwand ausgebaut werden = Karosserie-Montagearbeiten
AulBen; Rep.-Gr. 50, Stirnwand; Montagelibersicht - Stirnwand .

— Olvorlaufleitung -2- am Abgasturbolader abschrauben.
Fortsetzung fir alle Fahrzeuge

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen und das Warmeschutzblech
abnehmen.

A AZ1-10480 |

:i = )
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— Muttern -Pfeile- herausdrehen.

— Abgasturbolader mit dem Abgaskrimmer vom Zylinderkopf
abnehmen, so drehen, dass die Ansaugseite nach unten zeigt.
Abgasturbolader mit dem Abgaskrimmer nach unten ausbau-
en.

Einbauen

* Anzugsdrehmomente
> ,1.1 Montageibersicht - Abgasturbolader®, Seite 240 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

& Dichtringe, Dichtungen, O-Ringe und selbstsichernde Muttern
ersetzen.

& Abgasturbolader am Anschlussstutzen fiir Olvorlaufieitung mit
Motordl beftillen.

& Schlauchstutzen sowie Luftfihrungsrohre und -schlduche
mtdissen vor dem Montieren frei von Ol und Fett sein.

& Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen > Elektronischer Teilekatalog .

& Um die Olversorgung des Abgasturboladers sicherzustellen,
den Motor nach Einbau des Abgasturboladers etwa 1 Minute
im Leerlauf laufen lassen, nicht gleich hochdrehen.

& Waérmeschutzmanschetten beim Einbau wieder an der glel-
chen Stelle anbringen.

— Luftfihrungsschlauche mit Schraubschellen einbauen
= Seite 253 .

— Robhre fiir Abgasriickfihrung einbauen = Seite 384 .

— Unterdruckschlauche-anschliefien = Seite 264°.

— Elektrische Anschlisse und Verlegung = Stromlaufplane;
Fehlersuche’Elektrik und Einbauorte.

— Lulftfiltergehause einbauen = Seite 295 .
— Partikelfilter einbauen = Seite 349 .

— Abgasturbolader Grundeinstellung durchfiihren = Fahrzeug-
diagnosetester

1.3 Druckdose fiir Abgasturbolader erset-
zen

@ Hinweis
Der Steckeinsatz SW 10 - T10422 A- I0st den bisherigen Steck-

einsatz SW 10 - T10422- ab. Bereits vorhandene Steckeinsétze
ohne Index »A« kbnnen weiterhin genutzt werden.

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢ Steckeinsatz SW 10 - T10422- bzw. Steckeinsatz SW 10 -

T10422 A-

¢ Ringschlissel 10x12 - T10423-

¢ Handvakuumpumpe - VAS 6213-

¢ Fahrzeugdiagnosetester

T10422

W00-10847

T10423

VAS 6213

-y
WO0-10259

A Vorsicht!

Die angegebenen Spezialwerkzeuge, insbesondere der
Steckeinsatz SW 10 - T10422- bzw. Steckeinsatz SW 10 -
710422 A- ist ausschliel3lich fir die Verwendung laut nachfol-

der Deformierung bei Aufbringung von héheren Drehmom
ten. ==

gendem Arbeitsablauf konstruiert und darf nicht fir anderes,
Schraubverbindungen genutzt werden. Es besteht die Gefahr!

@ Hinweis

Zum Ersetzen der Druckdose mif Positionsgeber fir Ladedruck-

steller - G581- wird ein Ersatzteil-Kit angebofen » ETKA (elekt-
ronischer Teilekatalog) .
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Ausbauen

— Warmeschutzmatte 6ffnen und elektrische Steckverbindung
-Pfeil- am Positionsgeber fiir Ladedrucksteller - G581- tren-
nen.

— Verbindungsrohr -1- fiir Kurbelgehauseentliiftung von der Zy-
linderkopfhaube abbauen, dazu Entriegelungstasten driicken.

— Unterdruckschlauche frei legen -Pfeile-.

— Schraube -2- (unverlierbar) herausdrehen, Luftfiihrungsrohr
mit Ansaugstutzen nach hinten schwenken und vom Abgas-
turbolader abziehen.

- Offnung am Abgasturbolader mit dem Verschlussdeckel aus
dem Ersatzteil-Kit verschliefien:

— Unterduckleitung an der Druckdose abziehen.

— Kontermutter -B- gegenhalten und Befestigungsmutter -A- mit
Steckeinsatz SW 10 - T10422- bzw. Steckeinsatz SW 10 -
T10422 A- von der Regelstange abschrauben.

— Befestigungsschrauben der Druckdose -Pfeile- herausdrehen i
und Druckdose mit Positionsgeber fiir Ladedrucksteller -
G581- -A- abnehmen.

Einbauen

A Vorsicht!

Nur neue Schrauben und Muttern aus dem Ersatzteil-Kit ver-
wenden!

— Gdf. untere Befestigungsmutter der Regelstange von der neu- ; m
en Druckdose entfernen.

— Kontermutter von Hand auf der Regelstange bis zum An-
schlag in Richtung Druckdose drehen.
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— Regelstange durch den Verstellhebel am Abgasturbolader
fihren, Druckdose mit Positionsgeber fir Ladedrucksteller -
G581- -A- ansetzen und Befestigungsschrauben heften.

— Befestigungsschrauben -Pfeile- mit 8 Nm festziehen.

@ Hinweis

Darauf achten, dass das Fihrungsteil leichtgangig auf der Re-
gelstange beweglich ist.

— Stecker -Pfeil- mit dem Positionsgeber fiir Ladedrucksteller -
G581- verbinden und Warmeschutzmatte schlie3en.

— Fahrzeugdiagnosetester anschlieRen.
Betriebsart auswéhlen:

— Auf dem Display die Schaltflache fir ,Fahrzeugeigendiagno-
se“ driicken.

Fahrzeugsystem auswahlen:

— Auf dem Display die Schaltffache fir ,,01 - Motorelektronik®
driicken.

Das Display zeigt die Steuergerateidentifikation des Motorsteu-
ergerats.

Diagnosefunktion auswahlen:

— Auf dem Display auf die Schaltflache ,011 - Messwerte“ dri-
cken.

— Inder Auswabhlliste den ,Steller fir Turbelader Hochdruck, Ist-
wert Rohspannung® auswahlen und weiterschalten, bis der
Messwert auf dem Display angezeigt wird.

— Handvakuumpumpe - VAS 6213- an die Druckdose angchlie-
Ren.

— Unter Beobachtung des angezeigten Messwerts eine Span-
nung von 760 mV durch Erzeugen von maximal 0,65 bar
Unterdruck einstellen.

el

M21-10268

—

N15-10406
—_— <]

A Vorsicht!

Wéhrend des nachfolgenden Einstellvorgangs der Regelstan-
ge, den Unferdruck und somit die Spannung von 760 mV
konstant halten.
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Die Kontermutter -B- der Regelstange langsam von Hand he-
runter drehen. Verstellhebel liegt auf unterem »Anschlag«.

G. V.
Kontermutter -B- gegenhalten und Befestigungsmutter -A \&%F“ .
der Regelstange gegen den Verstellhebel drehen. Mltqd%m
Ringschlissel 10x12 - T10423- leicht anziehen. (\gé»@ B
Unterdruck von der Druckdose entweichen Iags%n

Angezeigten Messwert beobachten, druckt& muss sich ein
Wert von 3000 ... 3400 mV einstellen. §

Steckeinsatz SW 10 - T10422- bzw. Stéckelnsatz SW 10 - 2

T10422 A- ansetzen, Kontermutter - B@gegenhalten und Be-
festigungsmutter -A- festziehen. S

A Vorsicht!

®
s
B
2
S
5]
3 P
Einen Unterdruck von 0,65 + 0,05 bar auf die Unterdruckdose B
erzeugen, um sicherzustellen, dass der Verstellhebel auf »An- Q
[0}
&
3
g
2
&

|

ch auSZL gs

schlag« steht. Dabei muss sich e/nemSpannung von 760 mV
einstellen. &

Spannungswert i. O.

®

2

2
®
%

6‘

— Sicherungsblech von Hand auf die Regéistange dricken und
wenn maoglich um 90° in -Pfeilrichtung- d%hen

— Verbindung Regelstange/Befestlgungsmutt&)mlt Siegellack
aus dem Ersatzteil-Kit versiegeln. %

~/®/
Spannungswert nicht i. O. %

Kontermutter -B- gegenhalten, Befestigungsmutter -A- der

Regelstange I6sen und Wert durch Verdrehen der Kontermut-
ter -B- korrigieren.

Kontermutter -B- gegenhalten, Befestigungsmutter -A- gegen-
drehen und mit Steckeinsatz SW 10 - T10422- bzw. Steckein-
satz SW 10 - T10422 A- festziehen.
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Sicherungsblech von Hand auf die Regelstange driicken und
wenn moglich um 90° in -Pfeilrichtung- drehen.

Verbindung Regelstange/Befestigungsmutter mit Siegellack
aus dem Ersatzteil-Kit versiegeln.

Fortsetzung

Verschlussdeckel am Abgasturbolader entfernen.
Motor komplettieren.

Motor starten und Ereignisspeicher I6schen = Fahrzeugdiag-
nosetester .

Einstellung wie folgt kontrollieren:

Diagnosefunktion auswéhlen:

Auf dem Display auf die Schaltflache ,,006 - Grundeinstellung®
driicken.

In der Auswahlliste ,Adaption des Abgasturboladers® auswah-
len.

Auf dem Display unten rechts ie Schaltflache ;Messwer-
te* driicken.

In der Auswahlliste den ,Stelle
wert Rohspannung*auswahlen:

Turbolader Hochdruck, Ist-

Auf dem Display unten rechts auf die Schaltflache ,Start* drii-
cken.

Den Wert im unteren Bildschirmfenster beobachten, er muss
zwischen 650 ... 850 mV und 3000 ... 3400 mV schwanken

(Duckdose wird abwechselnd in beide Endanschlage gefah-
ren).

Wenn Spannungswerte i. O.:

Grundeinstellung beenden.

MN21-10398

1. Abgasturbolader 25 1



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...

4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

2 Ladeluftsystem

> 2.1 Montageiibersicht - Ladeluftsystem”, Seite 252

=> 2.2 Montageiibersicht - Ladeluft-Schlauchverbindungen®, Sei-
te 253

= 2.3 Ladeluftkiihler aus- und einbauen®, Seite 253

> .2.4 Ladedruckgeber aus- und einbauen®, Seite 255

> 2.5 Ladeluftsystem auf Dichtigkeit priifen”, Seite 256

2.1 Montageibersicht - Ladeluftsystem

1 - Luftfihrungsschlauch
Q »heile« Seite, oben

2 - Luftfihrungsrohr links
Q »heile« Seite

3 - Hilse
4 -9 Nm

5 - Tiille

0 _bei Beschadigung er-
setzen

6 - Luftfihrungsschlauch
Q »heile« Seite, unten

7 - Dichtung

8 - Ladeluftkiihler

Q auss und einbauen
> Seite 253

9 - Dichtung
10-5Nm

11 - Lager
12 - Lager

13 - Luftfiihrungsschlauch
Q »kalte« Seite, unten

14 - Luftfiihrungsschlauch
0 »kalte« Seite, oben

15 - Luftfiihrungsrohr rechts
Q »kalte« Seite

16 - Schraube

d 5Nm

17 - Ladedruckgeber - G31- / Ansauglufttemperaturgeber - G42-
O aus- und einbauen = Seite 255

18 - O-Ring
U ersetzen
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Luftflihrungsschlduche mit Schraubschellen einbauen

@ Hinweis

Um die Lufifiihrungsschlduche aufihren Anschlussstutzen sicher
befestigen zu kénnen, missen bei bereits benutzten Schraub-
schellen die Schraubschnecken vor dem Ejnbau'mit Rostloser
eingespriiht werden.

Anzugsdrehmoment fur
1- Schlauchschelle -a- =13 mm breit: 5,5 Nm
2 - Schlauchschelle -b- = 9 mm breit: 3 Nm

2.2 Montagelbersicht - Ladeluft-Schlauch-
verbindungen

@ Hinweis

& Vor einer Priifung oder Reparatur alle Luftfiihrungsrohre und
-schlduche und Unterdruckleitungen auf festen Sitz und Dich-
tigkeit kontrollieren.

& Schlauchstutzen sowie Luftfihrungsrohre und -schléuche
miissen vor dem, Montieren frei von O/ und Fett sein.

& Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand éntsprechen > Elekironischer Teilekatalog .

& Um die Luftfiihrungsschlduche auf ihren Anschlussstutzen si-
cher befestigen zu kbnnen, miissen bei bereits benutzten
Schraubschellen die Schraubschnecken vor dem Einbau mit
Rostléser eingespriht werden. =3y

g5
A Vorsicht!

Die Schraubschellen -A- an den Ladelufileitungen missen
zwingend nach Vorschrift > Seite 253 angezogen werden. Ein
zu geringes, aber auch zu hohes Drehmoment kann im Fahr-
belrieb dazu fihren, dass der Ladeluftschlauch vom Riffelstut-
zen oder Ladeluftrohr abrutscht.

Luftfiihrungsschlduche mit Schraubschellen einbauen
Anzugsdrehmoment fur

1- Schlauchschelle -a- = 13 mm breit: 5,5 Nm

2 - Schlauchschelle -b- = 9 mm breit: 3 Nm

2.3 Ladeluftkiinler aus- und einbauen

Ausbauen
— Kduhler ausbauen = Seite 238 .

MN21-10280

AZ21-10346
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— StoRfangerabdeckung vorn ausbauen = Karosserie-Monta-

gearbeiten Aul3en; Rep.-Gr. 63 ; Stolfanger vorn; Stol3¢fanger
vorn aus- und einbauen .

— Luftfihrungen links und rechts vom Ladeluftkihler abschrau-
ben.

— Luftfiihrungsschlauch ausbauen, dazu Schlauchschellen -1-
und -2- |6sen.

A ACHTUNG!

Verletzungsgefahr durch Kéltemittel.

¢ Der Kdéltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht gedff-
net werden.

A Vorsicht!

Beschadigungsgefahr an Kondensator und :Kaéltemittelleitun-
gen und -schlduchen.

¢ Kdéltemittelleitungen und -schiduche nicht idberdehnen,
knicken oder verbiegen.

— Schraube an der Halteschelle fiir Kaltemittelleitung neben
dem Langstrager herausdrehen.

— Schrauben -1- fir Ladeluftkiihler und -2- flir Kondensator he-
rausdrehen.

— Ladeluftkihler etwas nachhinten schwenken.

A19-0474
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— Schraube am Halter fur Kéltemittelleitung unten rechts am La-
deluftkiihler herausdrehen.

— Kondensator nach vorn in die Offnung am Schlosstrager
schwenken.

— Ladeluftkihler nach oben aus dem Schlosstrager aushangen
und diagonal nach unten-abnehmen.

Einbauen

* Anzugsdrehmomente
= .28 Montageubersicht - Ladeluftsystem®, Seite 252 .

DerEinbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis

& Schlauchstutzen sowie Luftfihrungsrohre und -schiduche
midissen vor dem Montieren frei von Ol und Fett sein.

& Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .

— Kondensator einbauen = Rep.-Gr. 87 = Heizung, Klimaan-
lage; Rep.-Gr. 87 ; Kaltemittelkreislauf; Kondensator aus- und
einbauen .

— Luftfihrungsschlauche mit Schraubschellen einbauen
= Seite 253 .

— oStofangerabdeckung vorn einbauen = Karosserie-Monta-
gearbeiten Aul3en; Rep.-Gr. 63 ; StolAfanger vorn; Stol3dfanger:
vorn aus- und einbauen .

— Kduhlerginbauen = Seite 238 .

24 Ladedruckgeber aus=und einbauen

Ausbauen

— Gerauschdampfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerduschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerauschdampfung .

— Stecker -2- vom Geber abziehen.

— Schrauben -1- herausdrehen und den Ladedruckgeber -
G31- / Ansauglufttemperaturgeber - G42- aus dem Luftflh-
rungsrohr herausziehen.

Einbauen

* Anzugsdrehmoment
= 2.1 Montageubersicht - Ladeluftsystem®, Seite 252 .

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

@ Hinweis
O-Ring ersetzen.

— Gerauschdampfung einbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten Aulden; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montageliber-
sicht - Gerduschdampfung .

N
A21-10436 ‘
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25 Ladeluftsystem auf Dichtigkeit priifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Prifgerat fur Ladeluftsysteme - V.A.G 1687- mit Adapter -
V.A.G 1687/12-

Arbeitsablauf
— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .

— Schlauchschelle -3- |6seh und das Luftfihrungsrohrvom Luft-
filtergehduse abbauen.

— Adapter - 1687/12- in den Ansaugschlauch -1- stecken und
mit einer Schelle sichern.

Prufgerat fir Ladeluftsysteme - V.A.G 1687- wie folgt vorbereiten:

V.A.G 1687

V.A.G 168710
V.A.G 1687/11
V.A.G 168712

AZ1-10178
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— Druckregelventil -2- ganz herausdrehen und die Ventile -3-
und -4- schlief3en.

@ Hinweis

Um das Druckregelventil -2- zu drehen, muss der Drehknopfnach
oben gezogen sein.

— Prifgerat fur Ladeluftsysteme - V.A.G 1687- wie gezeigt am
Adapter - 1687/12- anschlie3en.

V.A.G 1687/10

V.A.G 16871
V.A.G 16872

AZ1-10178
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— Druckluftschlauch -1- (Druckluftzufiihrung) am Prufgerat fur V.A.G 1687
Ladeluftsysteme - V.A.G 1687- anschlie3en. o

1
@ Hinweis :
Wenn sich Wasser im Schauglas befindet, (iber die Entwésse- — b

rungsschraube -6- ablassen.

— Ventil 6ffnen -3-. S

— Am Druckregelventil -2-, den Druck auf 0,5 bar einstellen. 6

A Vorsicht!

Der Druck darf 0,5 bar nicht iiberschreiten! Ein zu hoch einge-
stellter Druck kann den Mofor beschédigen.

— Ventil -4- 6ffnen und warten, bis der Prifkreis gefiillt ist. Den
Druck ggf. auf 0,5 bar nachregeln.

— Ladeluftsystem auf undichte Stellen prifen durch/mit:
Horen

Fahlen

handelsiblichem Lecksuchspray
Ultraschall-Messgerat - V.A.G 1842-

@ Hinweis

& Geringfiigige Undichtigkeiten sind auf der Saugseite des Tur-
boladers zuldssig, da die Ansaugschlduche nicht fiir Uber-
druck ausgelegt sind.

* & o o

& Eine geringe Menge Luft entweicht tber die Ventile in den
Motor. Aus diesem Grund ist keine Druckhaltepriifung mog-
lich.

& Handhabung Ultraschall-Messgerét - V.A.G 1842- > Bedlie-
nungsanleitung .

¢ Wurde eine undichte Stelle gefunden, bei den Montagearbei-
ten die Hinweise zum Ladelufisystem beachten.

& Vordem Abbau der Adapter derePriifkreis durch Abziehen der
Kupplung vom Adapfter - 1687/10- drucklos machen.
Zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei
Folgendes beachten:

@ Hinweis

¢ Dichtung und die O-Ringe ersetzen.

® Schlauchstutzen sowie Luftfihrungsrohre und -schlduche
mdissen vor dem Montieren frei von Ol und Fett sein.

& Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .

— Ansaugstutzen und Pulsationsddmpfer einbauen
= Seite 240 .
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— Luftfihrungsschlauche mit Schraubschellen einbauen
= Seite 253 .

P
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Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung

1 Einspritzanlage

= 1.1 Schematische Ubersicht - Kraftstoffsystem*, Seite 260
= 1.2 Kraftstoffsystem befiillen/entliiften®, Seite 262
=
1

.1.3 Dichtigkeitspriifung des Kraftstoffsystems”, Seite 263

A Schematische Ubersicht - Kraftstoffsys-
tem

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln und Anweisungen beij allen Arbeiten
am Kraftstoffsystem lesen = Seite 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

¢ Werden Bauteile/Komponenten des Kraftstoffsystems
zwischen Kraftstoffbehédlter und Kraftstoff-Hochdruck-
pumpe ausgebaut oder ersetzl, muss zur Entliftung das
Kraftstoffsystemn befiillt werden > Seite 262 . (Trocken-
lauf der Hochdruckpumpe ist unbedingt zu vermeiden).

Das Steuergerat der Diesel-Direkteinspritzanlage ist mit einem
Ereignisspeicher ausgestattet. Vor und nach‘Reparaturen oder
Einstellarbeiten ist der Ereignisspeicher abzufragen = Fahrzeug-
diagnosetester .

26
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1 - Kraftstoffbehalter

a  mit Kraftstoffpumpe fir
Vorférderung - G6-

2 - Kraftstofffilter
O mit Vorwarmventil

a = Rep.-Gr. 20 ; Kraft-
stofffilter

3 - Zusatzkraftstoffpumpe -
V393- bzw. Kraftstoffpumpe 2
-V277-

U nur bei Fahrzeugen mit
0,5 bar-Krafstoffsystem

aus- und einbauen = Rep.-Gr.
20 ; Kraftstoffpumpe; Kraft-
stoffpumpe aus- und einbauen

@ Hinweis

Durch eine Softwarelb
wurde die Bauteilbezei
Inline-EKP von ,Zusatz
me V393 in ,Kraftstofft
V277" gedndert. Es har
hierbei um das gleiche

4 - Filtersieb
U nur bei Fahrzeugen mit
0,5 bar-Krafstoffsystem

5 - Kraftstofftemperaturgeber -
6 - Hochdruckpumpe

Qd nach dem Erneuern
muss eine Kraftstoff-

rart]
thnd
£ £
rail
ump
dell

2

erstbefiillung durchge-

MZ3-10272

fuhrt werden (Trockenlauf ist unbedingt zu vermeiden) = Seite 262

O aus- und einbauen = Seite 307

7 - Ventil fir Kraftstoffdosierung

- N290-

O darf nicht ausgebaut werden

8 - Regelventil fiir Kraftstoffdruck - N276-
O ein- und ausbauen = Seite 298

9 - Hochdruckspeicher (Rail)

10 - Kraftstoffdruckgeber - G247-
Q ein- und ausbauen = Seite 300

11 - Riickschlagventil

O das Rickschlagventil darf nur komplett mit den Kraftstoffriicklaufleitungen erneuert werden.
Q nach Austausch muss der Motor fiir ca. 2 Minuten im Leerlauf laufen, um das Kraftstoffsystem zu ent-

IGften.

12 - Einspritzventile (Injektoren)

[ W T Iy

Einspritzventil fir Zylinder 1 - N30-
Einspritzventil fir Zylinder 2 - N31-
Einspritzventil fir Zylinder 3 - N32-
Einspritzventil fir Zylinder 4 - N33-
ein- und ausbauen = Seite 278
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1.2 Kraftstoffsystem befiillen/entliiften

A Vorsicht!

Zerstorungsgefahr der Hochdruckpumpe durch Trockenlau-
fen.

¢ Vor dem ersten Motorstart muss die Hochdruckpumpe mit
Kraftstoff befiillf werden. Die Hochdruckpumpe darf nicht
trocken laufen.

@ Hinweis

¢ Bei der Montage der Hochdruckpumpe ist darauf zu achten,
dass kein Schmutz in das Kraftstoffsystem gelangt.

& Verschlusstopfen erst unmittelbar vor Montage der Kraftstoff-
leitungen entfernen.

& Fahrzeug:muss betankt sein.

Um die Hochdruckpumpe mit Kraftstoff zu fiillen, wie folgt vorge-
hen:

— Zindung einschalten.

— Fahrzeugdiagnosetester anschlieRen und je nach Software-
version die Geflihrte Funktion ,Kraftstoffsystem entliiften,
bzw. ,Kraftstoffsystem befillen/entliften durchfihren.

@ Hinweis

Die Kraftstoffpumpen werden nun fiir insgesamt 3 Minuten an-
gesteuert.

— Motor starten.

- Nach dem Befilllen.des Kraftstoffsystems den Meter einige
Minuten bei mittlererDrehzahl laufen lassen unds@ann wieder
abstellen. j 8

— Kraftstoffsystem auf Dichtigkeit’priifen.

— Ereignisspeicher abfragen und den Ereignisspeichereintrag
I6schen »> Fahrzeugdiagnosetester .

— Ausgiebige Probefahrt mit mindestens einer Volllastbeschleu-
nigung durchfiihren, anschlieRend ist der Hochdruckbereich
nochmals auf Dichtigkeit zu prifen.

@ Hinweis

Wenn noch Luft im Kraftstoffsystem ist, kann der Motor wahrend
der Probefahrt in den Notlauf gehen. Den Motor abstellen und den
Ereignisspeicher I6schen. Anschlie8end die Probefahrt fortset-
zen.

— Ereignisspeicher erneut abfragen.
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@ Hinweis

Wenn noch Luft im Kraftstoffsystem ist, kann der Motor wahrend
der Probefahrt in den Notlauf gehen. Motor abstellen und den
Ereignisspeicher I6schen. AnschlielSend die Probefahrt fortset-
zen.

— Ereignisspeicher abfragen.

1.3 Dichtigkeitsprifung des Kraftstoffsys-
tems

— Motor einige Minuten im Leerlauf laufen lassen, dabei kein
Gas geben und den Motor dann wieder abstellen. (Kraftstoff-
system entlUftet sich selbst).

— Kraftstoffsystem auf Dichtigkeit prifen.

Bei Undichtigkeit trotz korrektem Anzugsdrehmoment das betrof-
fene Bauteil tauschen.

— Anschliel3end eine Probefahrt mit mindestens einer Volllast-
beschleunigung durchfliihren, anschlieend ist der Hoch-
druckbereich nochmals auf Dichtigkeit zu prifen.

@ Hinweis

Wenn noch Luft im Krafistoffsystem ist, kannader Motor wéhrend
der Probefahrt in.den Notlauf gehen. Den Motor abstellen und den
Ereignisspeicher Ioschen. Anschliel3end die Probefahrt fortset-
zen.
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2 Unterdrucksystem
> 2.1 Montageiibersicht - Unterdrucksystem®, Seite 264

= ,2.2 Unterdrucksystem prifen®, Seite 265
2.1 Montageubersicht - Unterdrucksystem

A Vorsicht!

Bei der Verlegung von Unterdruckleitungen ist darauf zu ach-
fen, dass die Leitungen nicht geknicki, verdreht oder ge-
quetscht werden. Dies kann ansonsten zu Liegenbleibern
fihren.

1 - Druckdose
U am Abgasturbolader

O mit Positionsgeber fiir
Ladedrucksteller -
G581-

2 - Magnetventil fiir Lade-
druckbegrenzung - N75-

3 - Schalldampfer
4 - Luftfilter
5 - Zum Bremskraftverstarker

6 - Anschlussstiick

Q an der Unterdruckpum-
pe
7 - Rickschlagventil
Q Einbaulage beachten

8 - Umschaltventil fir Kihler
der Abgasrickfiihrung - N345-

9 - Zylinderkopfhaube

10 - Unterdruckdose

Q fir Umschaltung Kihler
fur Abgasrickfihrung

T
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2.2 Unterdrucksystem priifen

A Vorsicht!

Bei der Verlegung von Unfterdruckileitungen ist darauf zu ach-
fen, dass die Leitungen nicht geknickl, verdreht oder ge-
quetscht werden. Dies kann ansonsten zu Liegenbleibern
fihren.

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Handvakuumpumpe - VAS 6213-

= ,2.2.1 \fersorgungsleitung, Unterdruckreservoir und Riick-
schlagveiritil priifen®, Seite 265

> ,.2.2.2 Steuerleitung zum Abgasturbolader priifen“, Seite 266

= ,2.2.3 Steuerleitung zur Unterdruckdose fiir Umschaltung Kiih-
ler fir Abgasriickfiihrung priifen®, Seite 267

221 Versorgungsleitung, Unterdruckreser-
voir und Rickschlagventil priifen
— Motorabdeckung abbauen = Seite 8 .

— Umschaltventil fur Kihler der Abgasrickfihrung - N345- aus
der Halterungvorn am Saugrohr clipsen.

— Unterdruckschlaueh am unteren Anschluss -Pfejkin |- vom
Umschaltventil fiir Kithler der Abgasrtickfliihrung=:N345- so-
wie vom Magnetventil fir,Ladedruckbegrenzung™iN75-
-Pfeil in 1I- abziehen.

— Die offenen Schlauchenden mit geeigneten Blindstopfen ver-
schliefien.

@ Hinweis
Keine Gewindeschrauben oder -bolzen verwenden.

— Unterdruckschlauch -Pfeil- am Anschlussstiick der Unter-
druckpumpe abziehen.

VAS 6213

-y
WO0-10259

MN21-10208
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— Handvakuumpumpe - VAS 6213- an den abgezogenen
Schlauch anschliefen und einen Unterdruck von 0,6 bar er-
zeugen.

— Druckmanometer der Handvakuumpumpe fiir ca. 30 sec be-
obachten.

¢ Der Unterdruck darf nicht abfallen.
Fallt der Unterdruck ab:
— Beschadigung bzw. undichte Verbindung in der'Schlauchlei-

tung suchen und das Schlauchstiick ersetzen.
Fallt der Unterdruck nicht ab:
— Schlauch an der Handvakuumpumpe - VAS 6213- abziehen.
— Einen der Blindstopfen aus den Schlauchenden entfernen.

— Ist das Rickschlagventil funktionsfahig, ist nun durch den Ab-
bau des Unterdrucks im Unterduckreservoir ein deutliches
Zischen zu vernehmen.

Ist kein Zischen vernehmbar:

— Rickschlagventil ersetzen.

Ist ein Zischen vernehmbar:

— Unterdruckschlauche wieder anschlief3en.

— Steuerleitung zum Abgasturbolader priifen = Seite 266 .

222 Steuerleitung zum Abgasturbolader prii-
fen

— Schlauch am mittleren Anschluss des Magnetventils fur La-
dedruckbegrenzung - N75- -Pfeil in |-, sowie an der Druckdose
des Abgasturboladers -Pfeil in ll- abziehen:

— Eine Schlauchéffnung mit geeignetem Blindstopfen verschlie-
Ren.

@ Hinweis

Keine Gewindeschrauben oder -bolzen verwenden.

— Handvakuumpumpe - VAS 6213- an das andere Ende des
Schlauchs anschlieRen und einen Unterdruck von 0,6 bar er-
zeugen.

— Druckmanometer der Handvakuumpumpe fiir ca. 30 sec. be-
obachten.

» Der Unterdruck darf nicht abfallen.

Fallt der Unterdruck ab:

— Unterdruckschlauch ersetzen.

Fallt der Unterdruck nicht ab:

— Unterdruckschlauche wieder anschlief3en.

— Steuerleitung zur Unterdruckdose fur Umschaltung Kuhler fir
Abgasruckfuhrung prifen = Seite 267 .

266 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung
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223 Steuerleitung zur Unterdruckdose fiir

Umschaltung Kihler fiir Abgasriickfiih-
rung prifen

— 5Schlauch am mittleren Anschluss des Umschaltventils fir
Kihler der Abgasriickfiihrung - N345- -Pfeil- abziehen.

< Handvakuumpumpe - VAS 6213- an den abgezogenen
Schlauch anschliefen und einen Unterdruck von 0,6 bar er-
zeugen.

— Druckmanometer der Handvakuumpumpe fiir ca. 30 sec. be-
obachten. Der Unterdruck darf nicht abfallen.

Fallt der Druck ab:

— Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose fir Umschaltung
am Kuhler fur Abgasruckfihrung abziehen.

M21-10209

— Handvakuumpumpe - VAS 6213- mit dem mitgelieferten Prif-
schlauch an der Unterdruckdose anschlieRen und einen Un-
terdruck von 0,6 bar erzeugen.

o
- bl

L=
@ Hinweis fﬁe
f=
& Der Verstellweg der Unterdruckdosemusserkennbar sein und

der Unferdruck darf nicht abfallen. Ist dies nicht gegeben, den
Kiihler fiir Abgasrtickfihrung ersetzen = Seite 364 .

& /st kein Defekt an der Unterdruckdose feststellbar, die Unfer-
druckleitung vom Umschaltventil fiir Kihler der Abgasriick-
fihrung - N345- ersetzen.

— Motorabdeckung einbauen = Seite 8 .
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3 Einspritzeinheiten/Hochdruckspei-
cher (Rail)

= 3.1 Montageiibersicht - Einspritzeinheiten (Injektoren)”,

Seite 268

> 3.2 Anpassung der Korrekturwerte fiir Einspritzeinheiten
durchfiihren“, Seite 271

= 3.3 Offenstehende Einspritzeinheiten priifen®, Seite 272

= 3.4 Ricklaufmenge der Einspritzeinheiten prifen bei Motor-
lauf, Seite 274

= ,3.5 Ricklaufmenge der Einspritzeinheiten prifen mit Anlas-
serdrehzahl®, Seite 276

= ,3.6 Einspritzeinheiten aus- und einbauen®, Seite 278

= 3.7 Hochdruckleitungen aus- und einbauen®, Seite 283

> 3.8 Hochdruckspeicher (Rail) aus- und einbauen”, Seite 284

3.1 Montageiibersicht - Einspritzeinheiten (Injektoren)

A Vorsicht!

Beim Einbau eines neuen Rumpifmofors ist €s zwingend erfor-
derlich, nach Montage der Hochdruckleitungen die Spannprat-
zen der Einsprilzeinheiten mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festzuziehen = Sejte 268 . Zur Ausrichtung der
Einspritzeinheiten bei Montage der Hochdruckleitungen sind
die Spannpratzen nach Auslieferung nur »handfest« angezo-
gen. Bei Nichtbeachtung kann es zu Moftorschédden kommen.

268 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung
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1 - Dichtring

a

a

2 - Kupferscheibe

Q

3 - O-Ring

a

4 - Einspritzeinheit (Injektor)

a

o 0 U

a

in der Zylinderkopfhau- 7 8 9 10 1 12

be

aus- und einbauen
= Seite 123

ersetzen

ersetzen

folgende Bauteile und
Dichtungen bzw. O-Rin-
ge sind bei jedem Aus-
und Einbauen zu erneu-
ern:

~Kupferscheibe® ,O-
Ring vom
Injektorschacht* ,O-
Ring vom Injektorrick-
lauf*

Folgende Bauteile und
Dichtungen bzw. O-Rin-
ge missen beim Erneu-
ern eines Injektors er-
neuert werden:

18 17

~opannpratze* ,Kupferscheibe“ ,,0-Ring vom Injektorschacht” ,0-Ring vom Injektorrticklauf

vor Wiederverwendung dergEinspritzhochdruckleitung“eine visuelle Priifung der Dichtkonen auf Be-
schadigungen z. B. Querriefen, Korrosion durchfliihren, bei Beschadigung immer ersetzen

Einspritzeinheiten (Injektoren), Hochdruckleitungen und Spannpratzen, die wieder eingebaut werden;
dirfen ausschlieRlich am selben Zylinder wieder montiert werden

vor dem Einbau Injektorschacht mit Reinigungs-Set - VAS 6811- reinigen
aus- und einbauen > Seite 278

5 - O-Ring

Q

ersetzen

6 - Kraftstoffricklaufleitung

(M W N

zum Kraftstoffbehalter

darf nicht geknickt, beschadigt 6der verstopft sein

nicht zerlegen

nach Austausch muss der Motor fir'ca, 2 Minuten im Leerlauf Iaufe@,b%m das Kraftstoffsystem zu ent-

7 - 8 Nm + 180° weiterdrehen

Q

Iiften, anschlieRend Kraftstoffriicklaufleitungen auf Dichtigkeit prUfE

ersetzen

8 - Spannpratze

Q

Einspritzeinheiten (Injektoren) und Spannpratzen, die wieder eingebaut werden, dirfen ausschlie3lich
am selben Zylinder wieder montiert werden

3. Einspritzeinheiten/Hochdruckspeicher (Rail) 269
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O wird eine Einspritzeinheit (Injektor) erneuert muss auch die Spannpratze mit erneuert werden
Q Einbaulage = Seite 271

9 - Hochdruckleitung, 28 Nm
Q zwischen Kraftstoffverteiler und Injektoren

@ Hinweis

& Bei Wiederverwendung der
Hochdruckleitungen zylinder-
spezifische Kennzeichnung be-
achten.

¢ Dije Hochdruckleitungen kénnen
wiederverwendet werden nach
folgendenden Prifungen:

¢ Dichtkonus der jeweiligen Hoch-
druckleitung auf Verformungen
und Risse prtifen.

& Die Leitungsbohrung darf nicht
verformt, verengt oder bescha-
digt sein.

& Korrodierte Leitungen dlirfen
nicht mehr verwendet werden.

Q spannungsfrei einbauen
10 - 22 Nm

11 - Kraftstoffverteiler (Rail)
O aus- und einbauen > Seite 284

12 - Kraftstoffriicklaufschlauch

13 - Regelventil fiir Kraftstoffdruck - N276- , 80 Nm
O nach jeder Demontage ersetzen
U aus- und einbauen = Seite 298

14 - O-Ring
U ersetzen

15 - Hochdruckleitung, 28 Nm
4 zwischen Hochdruckpumpe und Kraftstoffverteiler

@ Hinweis
¢

Bei Wiederverwendung der
Hochdruckleitungen zylinder-
spezifische Kennzeichnung be-
achten.

¢ Dije Hochdruckleitungen kénnen
wiederverwendet werden nach
folgendenden Priifungen:

¢ Dichtkonus der jeweiligen Hoch-
druckleitung auf Verformungen
und Risse prtifen.

¢ Die Leitungsbohrung darf nicht
verformt, verengt oder bescha-
digt sein.

& Korrodjerte Leitungen ddirfen
nicht mehr verwendet werden.

[
=7

Izl
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16 -8 Nm
d

17 - Kraftstoffdruckgeber - G247-, 100 Nm
U nach jeder Demontage ersetzen
U aus- und einbauen = Seite 300

18 - Tiille
Q in der Zylinderkopfhaube

Einbaulage Spannpratze
» Eine Spannpratze fasst jeweils 2 Einspritzeinheiten.

» Die Verdickung <Pfeil- der Spannpratze zeigt nach unten.

3.2 Anpassung der Korrekturwerte fir Ein-

spritzeinheiten durchfiihren
Die Funktionalitat ,Anpassung der Korrekturwerte fiir Einsprit-
zeinheiten® hatidie Aufgabe, die Einspritzmenge fiir jeden Zylin-

der eines Common Rail Systems im gesamten Kennfeldbereich
individuell zu korrigieren.

AZ23-10407
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Die 7-stelligen Korrekturwerte -1- (Angaben auf dem Bild sind nur
ein Beispiel) sind auf jede Einspritzeinheit (Injektor) aufgedruckt.
Die aufgedruckten Werte konnen Buchstaben und/oder Zahlen
sein.

Ansicht von oben auf die Einspritzeinheit
1 - Checksumme
2 - Data Matrix Code

3 - Teilenummer

Nach dem Erneuern einer Einspritzeinheit muss der Korrektur-
wert ins Motorsteuergerat geschrieben werden.

Nach dem Erneuern des Motorsteuergerates,missen die ,Kor-
rekturwerte fiir die Einspritzéinheiten® ins neue Motorsteuergerat
Ubernommen werden:

Der Arbeitsablauf fiir die Anpassung ist in der gefiihrten Fehler:
suche beschrieben.

Zusétzlich alle anderen Einspritzeinheiten priifen beziiglich ,In-

jektor-Mengen-Abgleich (IMA)“ ob alle Werte richtig eingegeben
sind. Wenn die richtigen Werte im Motorsteuergerat gespeichert
sind, diirffen diese Werte auf keinen Fall neu eingegeben werden.

Dasrichtige Fahrzeug in der geflihrten Fehlersuche auswahlen.
— iTaste ,Sprung“ driicken.

-~ ,Funktion-/Bauteileauswahl“ driicken.

-3 ,Antrieb (Rep-Gr. 01; 10 - 39)“ auswahlen.

-9 Entsprechenden Motorkennbuchstaben auswahlen.

-",»01 - Eigendiagnosefahige Systeme*

— 501 - Diesel-Direkteinspritz- und Vorglihanlage EDC 17 aus-
wahlen.

— ,01 - Funktionen® auswahlen.

— 01 2Korrekturwerte Einspritzventile lesen/anpassen® aus-
wahlen

3.3 Offenstehende Einspritgnheiten pru-
fen

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln und Anweisungen beij allen Arbeiten
am Kraftstoffsystem lesen = Seite 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

272 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung
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4 Handvakuumpumpe - VAS 6213-

VAS 6213

-y
WO0-10259

¢ Aus einer Ricklaufleitung, einen -Adapter- anfertigen.

MN23-10450

Ereignisspeichereintrag mit Fahrzeugdiagnosetester I6schen.

Meotorabdeckung ausbauen = Seite 8 .

Vor dem Ausbau (z. B. mit einem handelsiiblichen Kaltreini-
ger) alle Anschlisse reinigen.

@ Hinweis
& AufSauberkeit achten, es darf kein Schmutz ins Kraftstoff-

system gelangen.
& inen Zylinder nach dem anderen priifen.

— Alle gereinigten Bauteile trocknen.
Mit Zylinder 1 beginnen. [

— Rucklaufleitungs-Anschluss an der Einspritﬁheit abziehen,
dazu die Bigel -1- und“2- nach unten drick nd gleichzeitig
den Entriegelungsbolzen nach.obgn ziehen -Rfeil=)

— Den sauberen, ausgeblasenen Adapter, an den zu Uberprif-
enden Injektor anschlielen.

W[ 2310055
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— Mit der Handvakuumpumpe - VAS 6213- wird ein Unterdruck
von -500 mbar aufgebracht.

y\-

Bei i. O. Injektoren bleibt der Druck tber 30s konstant.

Bei fehlerhaften Injektoren fallt der Druck innerhalb von 2 ... 3 s
wieder auf O bar.

Ggf. Prifung wiederholen, Druckverlust der Handvakuumpumpe
- VAS 6213- beachten.

— Defekte Injektoren ersetzen = Seite 278 .

VAS 6213 N20-10861

3.4 Ricklaufmenge der Einspritzeinheiten
prifen bei Motorlauf

Rucklaufmenge aller Einspritzeinheiten priifen

A Vorsicht!

Gefahr von Funktionsstérungen durch Verschmutzung.

¢ Sauberkeitsregeln beachten = Seife 6 .

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

— Trennen Sie die Schlauchverbindung an der Kraftstoffriick-
laufleitung.

— Offenen Riicklaufanschluss mit einem sauberen Stopfen -2-
verschlielRen.

— Kraftstoffricklaufschlauch -1- (ggf. verlangern) in ein Mess-
gefald halten, um die Gesamtricklaufmenge .zu.messen.

— Starten Sie den Motor und:lassen Sie den Motor 2 Minutéervim
Leerlauf laufen.

¢ Sollwert in 2 Minuten: 0 ml bis 50 ml

— Wird der Sollwert erreicht, erhéhen Sie die Motordrehzahl auf &
2000 bis 2500 /min fir ca. 2 Minuten und priifen Sie anschlie- = 2FB
Rend wieder die Rucklaufmenge. Fg;a =

¢ Sollwertin 2 Minuten: kleiner als 250 ml

1

@ Hinweis

1000 mtist 1 Liter

Wird der Sollwert Uberschritten, weist das auf einen (oder meh-
rere) defekte Einspritzeinheiten hin. Priifen Sie die Rucklaufmen-
ge von jeder einzelnen Einspritzeinheit.

Rucklaufmenge der einzelnen Einspritzeinheiten prifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢ Schlauchklemmen bis 25 mm - 3094-

¢ Ricklaufmengenmessgerat - VAS 6684-
VAS 6684

Woo-11023

Jede Einspritzeinheit hat eine kleine Kraftstoffriicklaufmenge.
Sollte diese Ricklaufmenge relativ gro? (im Verhaltnis zu der
Rucklaufmenge der anderen Einspritzeinheiten) sein ist=diese
Einspritzeinheit vermutlich defekt.

— Reinigen Sie vor dem Ausbau (z. B. mit handelstiblichem Kalt-
reiniger) alle Ricklaufleitungsanschliisse:

— Trocknen Sie alle gereinigten Teile.

— Klemmen Sie den Kraftstoffriicklaufschlauch -Pfeil- mit einer
Schlauchklemme bis 25 mm - 3094- ab.

AZ310682 ¢
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— Rucklaufleitungs-Anschliusse an den Einspritzeinheiten abzie-
hen, dazu die Blgel -1- und -2- nach unten driicken und

gleichzeitig den Entriegelungsbolzen nach oben ziehen
-Pfeil-.

@ Hinweis

Achten Sie auf Sauberkeit, es darf kein Schmutz in die abgezo-
genen Ricklaufleitungen und in die Anschllisse der Einspritzein-
heiten gelangen.

=W A2310455

— Adapter C6 auf die Riicklaufleitungs-Anschlisse aller 4 Ein-
spritzeinheiten fest aufstecken.

— Schlauchleitungen des Ricklaufmengenmessgeréats -VAS
6684- an die Adapter anschlielRen.

— Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn einige Minuten im
Leerlauf laufen.

A Vorsicht!

Schéddigungsgefahr der Einspritzeinheiten bei abgezogenen
Rlickiaufleitungen.

¢ Wahrend der Priifung darf kein Gas gegeben werden, der
Motor muss immer inrLeerlauf laufen.

— Die Rucklaufmenge aller 4 Ricklaufleitungen darf sich bei be-
triebswarmem Motor im Leerlauf nur minimal unterscheiden
(Beispiel -1-).

— Hat eine Einspritzeinheit eine deutlich erhéhte Ricklaufmen-
ge (Beispiel -2¢) ist diese Einspritzeinheit zu ersetzen
> Seite 278 .

Einbau der Kraftstoffriicklaufleitungen

@ Hinweis

Alle Dichtringe mdssen vor der Montage mit Montagedl oder Mo-
tordl bestrichen werden.

T

— Erneuern Sie die O=Ringe an allen Riicklaufleitungsanschlis-
sen.

— Dricken Sie die Anschlisse der Ricklaufleitungen vorsichtig
auf die Einspritzeinheit. Der, Verschluss muss hérbar eifiras-
ten, danach driicken Sie den’Entriegelungsbolzen vorsightig
nach unten.

— Fuhren Sie eine Dichtigkeitsprifung des’Kraftstoffsystems
durch = Seite 263 .

3.5 Ricklaufmenge der Einspritzeinheiten
prifen mit Anlasserdrehzahl

Wenn der Motor sich nicht starten lasst, kann die Riicklaufmenge
der Einspritzeinheiten auch mit der Anlasserdrehzahl gepriift wer-
den.

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢ Ricklaufmengenmessgerat - VAS 6684-

VAS 6684

WO00o-11023

A Vorsicht!

Gefahr von Funktionsstorungen durch Verschmutzung.
¢ Sauberkeitsregeln beachfen = Seife 6.

Jede Einspritzeinheit hat eine kleine Kraftstoffriicklaufmenge.
Sollte diese Ricklaufmenge im Verhaltnis zur Ricklaufmenge
der anderen Einspritzeinheiten grofer sein, ist diese Einspritz-
einheit vermutlich defekt.

— Maeatorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

— Reéinigen Sie vor dem Ausbau (z. B. mit handelstblichem Kalt-
reiniger) alle Riicklaufleitungsanschlisse.

— Trocknen Sie alle gereinigten Teile.

— Rucklaufleitungsanschliisse an den Einspritzeinheiten abzie-
hen,dazu die Blgel -1- und -2- nach unten driicken und
gleichzeitig den Entriegelungsbolzen nach oben ziehen
-Pfeil-.

@ Hinweis

Achten Sie auf Sauberkeit, es darf kein Schmutzgsn die abgezo-
genen Riicklaufleifungemund in die Anschliissd der Einspriizein-
heiten gelangen.

W[ a23-10055
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— Elektrische Steckverbindung -Pfeil- am Regelventil fur Kraft-
stoffdruck - N276- trennen.

@ Hinweis

Dadurch wird verhindert, dass Kraftstoff wahrend des Startver-
suchs eingespritzt wird.

— Adapter C6 auf die Riicklaufleitungs-Anschlisse aller 4 Ein-
spritzeinheiten fest aufstecken.

— Schlauchleitungen des Ricklaufmengenmessgeréats -VAS
6684- an die Adapter anschlieRen.

— Betatigen Sie den Anlasser 3 Mal (zwischen den Startversu-
chen jeweils ca. 20 Sekunden Pause lassen - Uberhitzungs-
sicherung flr den Anlasser).

» Sollwert der Riicklaufmenge: 0 ml

— Tritt aus einer Einspritzeinheit Kraftstoff aus, muss diese Ein-
spritzeinheit erneuert werden.

— Stecken Sie die elektrische Steckverbindung vom Regelventil
fur Kraftstoffdruck - N276- wieder auf.

Einbau der Kraftstoffriicklaufleitungen

— Dricken Sie die Anschlisse der Riicklaufleitungen vorsichtig
auf die Einspritzeinheit. Der Verschluss muss hérbar einras-
ten, danach driicken Sie den Entriegelungsbolzen vorsichtig
nach unten.

— Fuhren Sie eine Dichtigkeitspriifung des Kraftstoffsystems
durch = Seite 263 .

— Ereignisspeichereintrag mit einem = Fahrzeugdiagnosetester
Idschen.

3.6 Einspritzeinheiten aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abzieher - T10055-

=

6.
' ‘ﬁ;i

=
/W
k.4\23-1 0406

TE

T10055

W00-18115
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¢ Montagehllse - T10377-

T10377

| W00-10615

¢ Abzieher -T10415-
Ausbauen

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln und Anweisungen‘bei allen Arbeiten
am Krafistoffsystem lesen > Seife 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeif zu beachten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

A Vorsicht!

¢ Zuordnung der Einspritzeinheiten zum Zylinder kenn-
zeichnen. Ausschlie8lich nur am gleichen Zylinder wie-
derverwenden.

¢ Sauberkeitsregein bei Arbeiten an der Einspritzanlage be-
achfen.

¢ Sofort die offenen Anschliisse mit einem geeigneten Ver-
schlussdeckel verschliel3en .

— Rucklaufleitungs-Anschllsse an den Einspritzeinheiten abzie-
hen, dazu die Blgel -1-und -2- nach unten driicken und
gleichzeitig den Entriegelungsbolzen nach oben ziehen
-Pfeil-.

~ W[ Az3-10455
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Elektrische Steckverbindungen -Pfeile- an den Einspritzein-
heiten trennen.

A Vorsicht!

Beim Lésen der Hochdruckleitung den Hochdruckstutzen mit
einem Maulschliissel gegenhalten. Ldst sich.der Hochdruck-
stutzen, kommt es zu Undichtigkeiten.

- Uberwurfmuttern der jeweiligen Hochdruckleitung -1 bis 4- ab-

schrauben und die entsprechende Hochdruckleitung abneh-
men.

Befestigungsschraube der Spannpratze -1- des auszubauen-
den Injektors herausschrauben.

@)

@]

A23-10456
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— Abzieher - T10055- mit dem Abzieher -T10415- ansetzen und
Injektor durch Klopfbewegungen nach oben herausziehen.

@ Hinweis

Um die Dichtlippe nicht zu beschédigen, Injektor mit Drehbewe-
gungen herausziehen.

— Die ausgebauten Einspritzeinheiten auf einem sauberen Lap-
pen ablegen.

Wichtige Anweisungen zum Einbau der Einspritzeinheiten:

» Leere Injektorschachte und Dichtflache im Zylinderkopf vor
dem Einbau der Injektoren mit Reinigungs-Set - VAS 6811-
reinigen = Bedienungsanieitling

» Folgende Bauteile und Dichtungen bzw. O-Ringe sind bei je-
dem Aus=und Einbauen zu erneuern: ,Kupferscheibe“ ,O-
Ring vom Injektorschacht” ,,O0-Ring vom Injektorriicklauf’

» Folgende Bauteile und Dichtungen bzw. O-Ringe missen
peim Erneuern eines Injektors erneuert werden:
.Kupferscheibe“ ,0-Ring vom Injektorschacht® ,,O0-Ring vom
Injektorricklauf*

» Alle O-Ringe missen vor der Montage mit Montagedl oder
Motorél bestrichen werden.

@ Hinweis

& Bei Wiederverwendung der Hochdruckleitungen zylinderspe-
zifische Kennzeichnung beachten.

¢ Die Hochdruckleitungen kénnen wiederverwendet werden
nach folgendenden Priifungen:

¢ Dichtkonus der jeweiligen Hochdruckleifung auf Verformun-
gen und Risse priifen.

& Die Leitungsbohrung darf nicht verformt, verengt oder be-
schéadigt sein.

& Korrodierte Leitungen dirfen nicht mehr verwendet werdeg:

Wird eine‘gebrauchte Einspritzeinheiﬁder verbaut:

— Spitze der Einspritzeinheit mit ein ostlésespray einspru-
hen. Nach ca. 5 Minuten mit einem Lappen‘die Rul3partikel
bzw. Olpartikel entfernen.

— Zum Demontieren des alten Kupferdichtrings von der Ein-
spritzeinheit den Dichtring vorsichtig in einen Schraubstock
spannen, bis der Kupferdichtring gerade am Durchdrehen zwi-
schen den Spannbacken gehindert wird. Einspritzeinheit mit
leicht drehenden und ziehenden Bewegungen von Hand aus
dem Kupferdichtring ziehen.
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— Dichtring fur Injektorschacht ersetzen, dazu die Montagehtilse
- T10377- nutzen.

— Um eine Beschadigung des O-Rings zu vermeiden, den neu-
en O-Ring vorsichtig und gedlt auf den Kraftstoffricklaufan-
schluss schieben.

— Einspritzeinheiten einbauen.

— Uberwurfmuttern der Hochdruckleitungen handfest anziehen.
Auf spannungsfreien Sitz achten.

* Anzugsdrehmomente
> 3.1 Montageibersicht - Einspritzeinheiten (Injektoren)”,
Seite 268

— Anschliisse der Ricklaufleitungen vorsichtig Gber den Dicht-
ring auf den Injektor driicken (Dichtring vorher auf Beschadi-
gung kontrollieren). Der Verschluss muss horbar einrasten,
danach den Entriegelungsbolzen vorsichtig nach unten dri-
cken.

Nach dem Erneuern eines oder mehreren Einspritzeinheiten
missen die Korrekturwerte fiir die neuen Einspritzeinheiten ins
Motorsteuergerét geschrieben werden > Fahrzeugdiagnosetes-
ter.

Zusatzlich fiir alle anderen Injektoren priifen, ob die richtigen Kor-
rekturwerte im Motorsteuergerét gespeichert sind. Wenn die rich-
tigen Werte im Motorsteuergerét gespeichert sind, diirfen diese
Werte auf keinen Fall neu eingegeben werden.

— Kraftstoffsystem entlliften = Seite 262 .

@ Hinweis

Die Hochdruckanschliisse dtrfen zum Entliiften nicht gedfinet
werden.

— Motor einige Minuten im Leerlauf laufen lassen und den Motor
dann wieder abstelfen.

— Zundung ausschalten.

— Das gesamte Kraftstoffsystem und die Anschliisse der Riick-
laufleitungen (4 -Stiick) auf Dichtigkeit prifen = Seite 263 .

Bei Undichtigkeit trotz korrektem Anzugsdrehmoment das betrof-
fene Bauteil tauschen.

@ Hinweis

Die Riicklaufleitungercdtirfen nur komplett mit Riickschlagventi/
erneuert werden.

— Ausgiebige Probefahrt mit mindestens einer Volllastbeschleu-
nigung durchfiihren, anschlieRend ist der Hochdruckbereich

nochmals auf Dichtigkeit zuprifen. —

@ Hinweis It

Wenn noch Luft im Kraftstoffsystem ist, kann der Motor wahrend
der Probefahrt in den Notlauf gehen. Motor abstellen und den
Ereignisspeicher I6schen » Fahrzeugdiagnosetester . Anschlie-
Bend die Probefahrt fortsetzen.

T10377

MN23-10230
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3

v Hochdruckleitungen aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

¢

¢

Drehmomentschlissel - V.A.G 1331-

Steckschllsseleinsatz - T40055-

Zum besseren und spannungsfreien Ansetzen der Einspritz-

A Vorsicht!

leitungen das Rail sowie die Spannpraitzen I6sen. Das Rail ggf.
leicht verschieben und den jeweiligen Injektor ggf. leicht ver-
drehen. Die Leitungen dlrfen keinesfalls gebogen oder ver-
spannt werden. Verspannungen wdrden langfristig zum Bruch
der entsprechenden Leitung fiihren.

@ Hinweis

Im Folgenden ist der Einbau neuer Einspritzleitungen beschrie-
ben. Wenn bereits verbaute Einspritzleitungen wiederverwenden
wollen, miissen dje unter = Pos. 9 (Seite 270) aufgefiihrten Punk-
te geprtift werden. Der Arbeitsablauf ist ansonsten identisch.

Falls noch nicht geschehen, die Befestigungsschrauben des
Rails I6sen und die Verschiebbarkeitermdglichen.

Falls noch nicht geschehen, die Befestigungsschrauben der
Spannpratzen I6sen und die Verdrehbarkeit der Injektoren er-
moglichen.

Neue Hochdruckleitung aus der Verpackung:nehmen. Ver-
schlussstopfen entfernen und die Leitung ohneweitere Abla-
ge zwischen Hochdruckpumpe und Kraftstoffverteiler (Rail)
ansetzen.

V.A.G 1331
= il 7
T40055

W00-10099
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Uberwurfmuttern der Hochdruckleitung zuerst an der Hoch-
druckpumpe ohne Werkzeug zunachst handfest ,bis auf
Grund® anziehen.

Darauf achten, dass die Leitung korrekt in ihren Sitz gelangt.

Einspritzleitungen aus der Verpackung nehmen. Verschluss-
stopfen entfernen und die Leitung ohne weitere Ablage an-
setzen.

Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen ohne Werkzeug zu-
nachst handfest ,bis auf Grund“ anziehen.

Falls erforderlich, mit weiteren Einspritzleitungen in gleicher
Weise verfahren.

Bauteile nach der angegebenen Anzugsreihenfolge mit dem
Steckschliisseleinsatz - T40055- festziehen = Seite 284 .

A ACHTUNG!

Die Befestigungsschelle der Hochdruckleitung zwischen
Hochdruckpumpe und‘Hochdruckspeicher (Rail) muss zwin-
gend in korrekier Lage verbaut werden. Es kann ansonsten zu
Schwingungs- bzw. Spannungsbriichen der Hochdruckleitung
kommen.

Einbaulage Befestigungsschelle Hochdruckleitung

Befestigungsschelle mit 8 Nm anziehen.

Anschlisse der-Rucklaufleitungen vorsichtig auf den Injektor
driicken (Dichtring auf Beschadigung kontrollieren). Der Ver-
schluss muss hérbar einrasten. Danach den Entriegelungs-
bolzen vorsichtig nach unten driicken.

Kraftstoffsystem beiiillen = Seite 262 .

\
V.A.G 1331

T40055

0

/

\S

V.A.G 1331/

A13-10038

Anzugsreihenfolge und -drehmomente E
Anzugsreihenfolge Anzugsdrehmoment

1. Befestigungsschraube der Spannpratze

8 Nm + 180° weiterdrehen

2. Hochdruckleitung zwischen Kraftstoffverteiler (Rail) |28 Nm
und Injektor

3. Hochdruckleitung zwischen Kraftstoffverteiler (Rail) |28 Nm
und Hochdruckpumpe

4 Befestigungsschrauben Kraftstoffverteiler (Rail) 22 Nm

5. Befestigungsschelle der Hochdruckleitung zwi- 8 Nm
schen Kraftstoffverteiler (Rail) und Hochdruckpumpe

3.8 Hochdruckspeicher (Rail) aus- und ein-

bauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢ Verschlussstopfenset Motor - VAS 6122-

VAS 6122

Wo0-10438

Ausbauen

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln und Anweisungen bei allen Arbeiten
am Krafistoffsystem lesen = Seite 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .

— Elektrische Steckverbindung -Pfeil- am Regelventil fur Kraft-
stoffdruck - N276- trennen.

478N
Wz

TE

— Elektrische Steckverbindung -B- am Kraftstoffdruckgeber -
G247- trennen.

— Unterdruckschlauch -At von der Zylinderkopfhaube abziehen.
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en, dazu Schlauchschelle -Pfeil- 16sen.
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hraube -2- und Uberwurfmuttern -1 und 3- herausdrehen,

— Schrauben -2- herausdrehen, Kihimittelriicklaufleitung zur
Seite legen.

Kraftstoffriickschlauch vom Hochdruckspeicher (Rail) abbau-
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— Schrauben -Pfeile- herausdrehen, Kraftstoffriicklaufleitung
zur Seite legen.

— Leitungsfiihrung vom Hochdruckspeicher (Rail) abnehmen
und zur Seite legen.

— Uberwurfmuttern der 4 Hochdruckleitungen -1- éffnen.

— Die ausgebauten Hochdruckleitungen auf einem sauberen
Lappen ablegen.

— Hochdruckspeicher (Rail) ausbauen, dazu die beiden Schrau-
ben -Pfeile- herausdrehen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

* Anzugsdrehmomente
> 3.1 Montageiibersicht - EinspritZeinheiten (Injektoren)”,
Seite 268

— Hochdruckleitungen spannungsfrei einbauen = Seite 283 .

@ Hinweis

¢ Bei Wiederverwendung der Hochdruckleitungen zylinderspe-
zifische Kennzeichnung beachten.

¢ Die Hochdruckleitungen kénnen wiederverwendet werden
nach folgendenden Priifungen:

¢ Dichtkonus der jeweiligen Hochdruckleitung auf Verformum-
gen und Risse prtifen.

¢ Die Leitungsbohrung darf nicht verformt, verengt oder be-
schédigt sein.

¢ Korrodierte Leifungen ddrfen nicht mehr verwendet werden.

B Azz10451 1

=
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4 Saugrohr

> ,4.1 Montageiibersicht - Saugrohr®, Seite 288

> ,4.2 Saugrohr aus- und einbauen“, Seite 289

= 4.3 Drosselklappensteuereinheit aus- und einbauen®,

Seite 292

4.1 Montageiibersicht - Saugrohr

1 - Flihrungsrohr
Q fir Olmessstab
2 - Dichtring
U ersetzen
3 - Dichtung
U ersetzen
4-8Nm
5 - Kraftstoffriicklaufleitung
6 -9 Nm
a

7 - Saugrohr

 aus- und einbauen
= Seite 289

8 - Halter

Q fir Umschaltventil fur
Klhler der Abgasriick-
fihrung - N345-

9-9Nm

10 - Umschaltventil fir Kiihler
der Abgasriickfithrung - N345-

11 - Dichtung
1 ersetzen
12-20 Nm

13 - Verbindungsrohr

Q zum Kdahler fir Abgas-
rickflihrung

14 - Schelle, 5 Nm
U ersetzen
15 - Stutzen
Q fir Abgasrickflihrung
16 - 8 Nm
17 - Dichtring
Q ersetzen

20

18 - Drosselklappensteuereinheit - J338-
Q mit Drosselklappenpotenziometer -, G69-
O aus- und einbauen = Seite 292

P
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19-8 Nm
20-9Nm
21 - Clip

4.2 Saugrohr aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Steckeinsatz Torx T 30 - T10405-

Ausbauen

T10405

WOoD-10757

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln und Anweisungen beij allen Arbeiten
am Kraftstoffsystem lesen = Seife 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

— Gerauschdampfung ausbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten AulBen; Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagetiber-
sicht - Gerduschdampfung .

— Luftfihrungsschlauch ausbauen, dazu Schlauchschelle -2- 16-
sen.
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Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

Schlauchschelle -2- an der Drosselklappensteuereinheit -

J338- I6sen, Luftfihrungsrohr abziehen und in Einbaulage
belassen.

Elektrische Steckverbindungen an den Glihstiftkerzen tren-
nen = Seite 395 .

Umschaltventil fir Kiihler der Abgasrickfiihrung - N345-
-Pfeil links- aus dem Halter nehmen und zur Seite legen.

]
-
0

|‘-'

ERAV LT, =

— Schrauben-2- herausdrehen, KuhImittelriicklaufleitung zur
Seite legen:

Schrauben -Pfeile- herausdrehen, Kraftstoffrucklaufleitung
zur Seite legen.

:
L/ -
| e B
e =
(@
2= S — \
5 1 ) p
| @ i
- - {2
S =)
T 2 " ) =
S (@ |
] s ; P Az3-10408 |
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— Schraube -2- und Uberwurfmuttern -1, 3- herausdrehen,
Hochdruckleitung abnehmen.

Kraftstoffverteiler ausbauen = Seite 284 .

it

-
S
10449

Elektrische Steckverbindung -2- an der Drosselklappensteu-
ereinheit - J338- trennen.

Schraube -1- fiir Fiihrungsrohr fiir Olmessstab herausdrehen.

Wenn vorhanden, Stlitze zwischen Drosselklappensteuerein-
heit und Kurbelgehduse ausbauen.

AZ3-10448 |4

Schelle -1- 6ffnen und abnehmen.

o
son k

o)
-’”L/OGJJeqsqm ‘oY uabem
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— Schrauben -Pfeile- fir Saugrohr mit dem Steckeinsatz Torx T 1: N E—v B\

30-T10405- von au3en nach innen tber Kreuz herausdrehen. =

— Saugrohr vorsichtig herausnehmen. £y ::

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrterReihenfolge, dabei Folgendes i

beachten: | VAR N o s
S ~

+ Anzugsdrehmoment 3
= ,4.1 Montagelbersicht - Saugrohr®, Seite 288 . e 210 !

. S I 53 B ‘
ST L i - __A23-1D450
@ Hinweis E—- L 7

Dichtungen ersetzen.

— Schrauben$ir Saugrohr von innen nach auflen Uber Kreuz
festziehen.

— Luftfihrungsrohr einbauen.

— Kraftstoffverteiler einbauen = Seite 284 .

— Gerauschd@mpfung einbauen = Karosserie-Montagearbei-
ten Aulden;‘Rep.-Gr. 66 ; Gerauschdampfung; Montagelber-
sicht - Gerduschdampfung .

4.3 Drosselklappensteuereinheit aus- und
einbauen

Ausbauen

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 58 .

— Gerauschdampfung ausbauen= Karosserie-Monta§ehrbei-
ten AulRen; Rep.-Gr. 66 ; Gerausehdampfung; Montageuber-
sicht - Gerduschdampfung .

— Luftfiihrungsschlauch ausbauen, dazu Schlauchschellen -1-
und -2- l16sen.

A21-10488

292 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung



CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

— KuhImittelschlauch -3- frei legen.
— Schlauchschelle -2- I6sen.

— Elektrische Steckverbindung -1- am Ladedruckgeber - G31-
trennen und Luftfihrungsrohr abnehmen.

— Elektrische Steckverbindung -2- trennen.

— Schraube =1- fiir Fiihrungsrohr fiir Olmessstab herausdrehen.

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen, Drosselklappensteuerein-
heit - J338- abnehmen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

* Anzugsdrehmoment
> 4. BMontageibersicht - Saugrohr, Seite 288 .

@ Hinweis

O-Ring ersetzen.

4. Saugrohr 293
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5 Luftfilter

> 9.1 Montageiibersicht - Luftfiltergehduse”, Seite 294

> 9.2 Luftfiltergeh&use aus- und einbauen®, Seite 295

5.1 Montageiibersicht - Luftfiltergehause

1 - Schlauchverbindung

2 - Luftflihrungsschlauch
U zum Abgasturbolader

Q auf Verschmutzung und
Blatter prifen

3-1,5Nm
Q 2 Stick

4 - Luftmassenmesser - G70-

Q aus- und einbauen
> Seite 305

5 - O-Ring
Q ersetzen

Q mit silikonfreiem Gleit-
mittel montieren

6-1,5Nm

Q fir Luftfilteroberteil
7-8Nm

Q fur Luftfilterunterteil

8 - Hilse
9 - Unterlegscheibe

10 - Luftfilteroberteil

Q von Schmutz, Blattern
und Salzriickstanden
reinigen

11 - Luftfiltereinsatz

Q immer einen Original-
Luftfiltereinsatz verwen-
den

O Wechselintervalle be-
achten = Instandhal-

tung genau genommen ; Heft 808

12 - Luftfilterunterteil

Q von Schmutz, Blattern und Salzriickstéanden reinigen
Q fir Kaltlander ist ein Luftfilterunterteil mit einem Schlauch fir die Warmluftansaugung verbaut
O Landervariante: mit Schneesieb

13 - Anschluss fir den Wasserablaufschlauch

Q reinigen

14 - Wasserablaufschlauch
U reinigen

15 - Flatterventil

U reinigen und wieder einbauen
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16 - Ansaugluftfiihrung
QO zum Schlosstrager
O von Schmutz, Blattern und Salzriickstdnden reinigen

17 - Federbandschellen

18 - Verbindungsschlauch
4 zum Abgasturbolader

5.2 Luftfitergehduse aus- und einbauen

Ausbauen

— Deckel fir Luftfihrung abziehen, dazu Haltespangen seitlich
-Pfeile- entriegeln.

— Luftfiihrung unten -2- abclipsen, dazu Haltespangen links und
rechts entriegeln -Pfeil A-.

— Luftfiihrung unten an den Aufnahmen -3- aushangen, dazu
Luftfiihrung unten etwas nach hinten schwenken.

— LuftfUhrungsrohr -1- aus der Luftfiihrung unten aushangen
-Pfeil B-.

— Elektrische Steckverbindung -1- am Luftmassenmesser -
G70- trennen und Schlauch -2- abziehen.

A10-10918
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— Luftfihrungsschlauch abbauen, dazu Schlauchschelle -4- 16-
sen.

— Schraube -3- herausdrehen und Luftfiltergehause’abnehment
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrtér Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

* Anzugsdrehmoment
> 5.1 Montageibersicht - Luftfiltergehduse®, Seite 294 .

@ Hinweis

¢ Schlauchstutzen sowie Luftfihrungsrohre und -schlduche
mtdissen vor dem Montieren frei von Ol und Fetft sein.

& Ein silikonfreies Gleitmittel zur Montage vom Lufifiihrungs-
schlauch verwenden.

& Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .

— Wasserablaufschlauch -Pfeil- vom Luftfilterunterteil trennen
und den Anschluss und den Schlauch von Schmutz und Blat-
tern reinigen.

A24-10432
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6 Geber und Sensoren
= ,6.1 Regelventil fir Kraftstoffdruck priifen”, Seite 297

= ,6.2 Regelventil fir Kraftstoffdruck aus- und einbauen®,
Seite 298

= ,6.8 Kraftstoffdruckgeber aus- und einbauen®, Seite 300

> ,6.4 Differenzdrucksensor aus- und einbauen®, Seite 303

= ,6:5 Luftmassenmesser aus- und einbauen®, Seite 305

6.1 Regelventil fur Kraftstoffdruck priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Verschlussstopfenset Motor - VAS 6122-

¢ Messgefald, kraftstofffest

VAS 6122

Wo0-10438

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln bei allen Arbeiten am Kraftstoffsystem
lesen = Seite 6.

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .

— Kraftstoffriickschlauch vom Kraftstoffverteiler abbauen, dazu
Schlauchschelle -Pfeil- |16sen.

— Offenen Kraftstoffriicklaufschlauch mit einem Stopfen aus
Verschlussstopfenset Motor - VAS 6122- verschlieRen.
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— Hilfsschlauch -2- am Riicklaufanschluss des Kraftstoffvertei-
lers -3- anschlieRen.

— Hilfsschlauch in das Messgefal -4- halten, um die Ricklauf-
menge zu messen.

— Motor starten und Motor 30 Sekunden im Leerlauf laufen las-
sen.

e Sollwert in 30 Sekunden: 90 ... 110 ml

Wird der Sollwert nicht erreicht, ist das Regelventil fir Kraftstoff-
druck - N276- defekt.

6.2 Regelventil fur Kraftstoffdruck aus- und
einbauen

Das Regelventil fiir Kraftstoffdruck - N276- -2- befindet sich im
Kraftstoffverteiler und sorgt fiir einen konstanten Druck im Kraft-
stoffverteiler und in den Einspritzleitungen (Kraftstoff-Hochdruck-
kreis).

Bei zu hohem Druck im Kraftstoff-Hochdruckkreis 6ffnet das Re-
gelventil, sodass ein Teil des Kraftstoffes aus dem Kraftstoffver-
teiler Gber eine Ricklaufleitung zuriick zum Kraftstoffbehalter
gelangt.

Bei zu niedrigem Druck im Kraftstoff-Hochdruckkreis schlief3t das
Regelventil fir Kraftstoffdruck - N276- und dichtet so die Hoch-
druckseite gegen die Niederdruckseite ab.

@ Hinweis

Das Regelventil fiir Kraftstoffdruck - N276- muss nach jeder De-
montage ersetzt werden.

Bendétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Verschlussstopfenset Motor - VAS 6122-

= A
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‘g{_ﬁq A23-10457 |
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o [AZ310406
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Wo0-10438

298 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung




CC 2010 > , Eos 2006 > , Golf 2009 > , Golf Plus 2009 > , Passat 2011 ...
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, Common Rail, Generation Il) - Ausgabe 04.2014

Ausbauen

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln und Anwejsungen bej allen Arbeiten
am Krafistoffsystem beachten = Seite 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

— Kraftstoffverteiler ausbauen = Seite 284 .

— Vor dem Ausbau (z. B. mit handelslblichem Kaltreiniger) den
Gewindebereich um das Regelventil fir Kraftstoffdruck -
N276- (es darf kein Schmutz in die Bohrung des Kraftstoffver-
teilers gelangen) reinigen.

@ Hinweis

In die Steckverbindung darf kein Reiniger gelangen, vorsichtig
reinigen.

— Regelventil fur Kraftstoffdruck - N276- trocknen.

— Uberwurfmutter 16sen und am Gehausesechskant festhalten.
Danach mit der Hand herausdrehen.

— Schmutz aus der Bohrung des Kraftstoffverteilers (Gewinde
und Dichtflache) heraussaugen. Keine mechanischen Werk-
zeuge dazu verwenden.

— Offene Bohrung des Kraftstoffverteilers mit einem Stopfen aus
Verschlussstopfenset Motor - VAS 6122- verschlieRen.

Einbauen

* Anzugsdrehmoment
= ,3.1 Montageubersicht - Einspritzeinheiten (Injektoren)®,
Seite 268

@ Hinweis

¢ Das Regelventil fiir Kraftstoffdruck - N276- hat keinen Dicht-
ring, sondern eine Beil3kante und ist deshalb nicht wiederver-
wendbar.

& Auf Beschéddigung der Dichtfldchen (BeilBkanfenabdichtung)
und Gewinde vom neuen Regelventil fir Kraftstoffdruck -
N276- achten.

¢ Dichtfiache an der Bohrung des Krafistoffverteilers priifen.

¢ Der Gewindeansatz und die BeiBkante' vom Regelventil fir
Kraftstoffdruck - N276- sind mit Dieselkraftstoff zu benetzen.

— Uberwurfmutter von Hand festziehen.

— Das neue Regelventil so ausrichten, dass die Anschlusslei-
tung nach Aufstecken des Steckers zugfrei verlegt ist.

— Regelventil am Gehausesechskant mit einem Maulschliissel
oder mit einer Zange (z. B. Wasserpumpenzange) in dieser
Lage halten.

— Zum Festziehen der Uberwurfmutter einen geeigneten Dreh-
momentschlissel mit einem Einsteck-Maulschlissel (Schlis-
selweite 30) verwenden.
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— Kraftstoffverteiler einbauen = Seite 284 .

— Nach dem Einbau den Motor einige Minuten bei mittlerer Dreh-
zahl laufen lassen und dann wieder abstellen.

— Kraftstoffsystem auf Dichtigkeit prifen.
— FEreignisspeicher abfragen = Fahrzeugdiagnosetester .

— Anschliel3end eine Probefahrt mit mindestens einer Volllast-
beschleunigung durchfliihren, anschlielend ist der Hoch-
druckbereich nochmals auf Dichtigkeit zu prifen.

— Ereignisspeicher nochmals abfragen.

6.3 Kraftstoffdruckgeber‘aus- und einbauen

Der Kraftstoffdruckgeber - G247- -Pos. B- befindet sich im Kraft-
stoffverteiler und misst den aktuellen Kraftstoffdruck im Hoch-
drucksystem und liefert dem Motorsteuergerat - J623- ein
Spannungssignal.

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Verschlussstopfenset Motor - VAS 6122-

VAS 6122

)

Wo0-10438

Ausbauen

A ACHTUNG!

¢ Sauberkeitsregeln und Anweisungen beij allen Arbeiten
am Kraftstoffsystem lesen = Seite 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .

— Vor dem Ausbau (z. B. mit handelsiblichem Kaltreiniger) den
Gewindebereich um den Geber fiir Kraftstoffdruck (es darf
kein Schmutz in die Bohrung gelangen) reinigen.
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@ Hinweis

In die Steckverbindung darf kein Reiniger gelangen, vorsichtig
reinigen.
— Kraftstoffdrugkgeber - G247- trocknen.

— Die elektrische Steckverbindung -Pos. B- vom Kraftstoffdruck-
geber - G247- abziehen.
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— Den Kraftstoffdruckgeber - G247- herausdrehen.

— Schmutz aus der Bohrung des Kraftstoffverteilers (Gewinde
und Dichtflache) heraussaugen. Keine mechanischen Werk-
zeuge dazu verwenden.

— Offene Bohrung des Kraftstoffverteilers mit einem Stopfen aus
Verschlussstopfenset Motor - VAS 6122- verschlieRen.

Einbauen

* Anzugsdrehmomente
= 3.1 Montageubersicht - Einspritzeinheiten (Injektoren)®,
Seite268

@ Hinweis

& Der Kraftstoffdruckgeber - G247- hat keinen Dichtring, son-
dern eine BeilSkante zum Abdichten.

& “Auf Beschédigung der Dichtfldchen (BeilSkantenabdichtung)
und Gewinde vom Kraftstoffdruckgeber - G247- achten. Nach
einer i. O. Priifung vom Kraftstoffdruckgeber - G247- ist eine
Wiederverwendung maoglich.

& Dichtfiache an der Bohrung des Kraftstoffverteilers priifen.

& Der Gewindeansatz und die BeiBkante vom Regelventil fir
Kraftstoffdruck - N276- sind mit Dieselkraftstoff zu benetzen.

— Kraftstoffdruckgeber - G247- von Hand festdrehen.

— Anschliefiend den Kraftstoffdruckgeber - G247- mit Anzugsd-
rehmoment festziehen.
==
— Nach dem Einbau vom Kraftstoffdruckgebeg- G247- zum Ent-
liften des Kraftstoffsystems den Motor eifiide Minuten bei

mittlerer Drehzahl laufen lassen und dani™Wwieder abstellen.

@ Hinweis

Die Hochdruckanschllisse dtrfen zum Enfliiften ,nicht” gedffnet
werden, Kraftstoffsystem entliiftet sich selbst.

— Ereignisspeicher abfragen, gegebenenfalls I6schen = Fahr-
zeugdiagnosetester .
— Zindung ausschalten.

— Sorgfaltig das gesamte Kraftstoffsystem auf Dichtigkeit pri-
fen.

— Bei Undichtigkeit trotz korrektem Anzugsdrehmoment das be-
troffene Bauteil tauschen.

— Anschlielend eine Probefahrt mit mindestens einer Volllast-
beschleunigung durchfiihren, anschlielend ist der Hoch-
druckbereich nochmals auf Dichtigkeit zu prifen.

@ Hinweis

Wenn noch Luft im Kraftstoffsystem ist, kann der Motor wahrend
der Probefahrt in den Notlauf gehen. Den Motor abstellen und den
Ereignisspeicher I6schen. Anschiie8end die Probefahrt fortset-
zen.

— Ereignisspeicher nochmals abfragen.
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6.4 Differenzdrucksensor aus- und einbau-
en

@ Hinweis

Der Differenzdruckgeber - G505- ermittelt den Beladungszustand
vom Partikelfilter. Er kann (ber zwei Leitungen vor und nach dem
Partikelfilter angeschlossen sein, oder nur mit einer einer Leifung
vor dem Partikelfilter./n diesem Fall misst der Druckgeber mit ei-
ner offenen Leitung den Umgebungsdruck und errechnet daraus
den Differenzdruck.

Ausbauen
— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8 .
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— Elektrische Steckverbindung -2- trennen.

— Schraube -3- herausdrehen, Differenzdruckgeber - G505-
vom Halter abziehen -Pfeil-.

— Halteklammer an beiden Schlduche abbauen.

— Schlauche vorsichtig und gerade von den Anschlussstutzen
abziehen (Anschlussstutzen brechen sehr leicht vom Druck-
sensor ab).

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes . g
beachten: A/

~
T 7| Aze-10722

* Anzugsdrehmoment = Seite 346

@ Hinweis

& Steuerleitungen vom Differenzdruckgeber - G505- zumRarty-
kelfilter vor dem Einbau mit Druckluft in Richtung zum Part«
kelfilter ausblasen (verstopft bzw. vereist durch Kondenswas-
ser).

& Auffesten Sitz und Dichtigkeit der Schlduche achten.
& Falls die Druckleifungen am Partikelfilter gelést wurden,
Druckleitungen festziehen = Seife 346 .

Nach dem Erneuern vom Differenzdruckgeber - G505- und / oder
vom Partikelfilter muss eine Anpassung durchgefiihrt werden.
(Unter Gefiihrte Funktionen ist der Arbeitsablauf auch beschrie-
ben)

Das richtige Fahrzeug in der geflihrten Fehlersuche auswahlen.
— Taste ,Sprung“ driicken.

— ,Funktion-/Bauteileauswahl“ driicken.

- LAntrieb (Rep-Gr. 01; 10 - 39)" auswahlen.

— Entsprechenden Motorkennbuchstaben auswahlen.

— ,01 - Eigendiagnosefahige Systeme*

— ,01 - Diesel-Direkteinspritz- und Vorglihanlage EDC 17“ aus-
wahlen.

— ,01 - Funktionen“ auswahlen.

— ,01 - Lernwerte Differenzdruckgeber DPF & icksetzen* aus:

wahlen.
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6.5 Luftmassenmesser aus- und einbauen
Ausbauen

— Lulftfiltergehause ausbauen = Seite 295 .

— Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

- Luftmassenmesser - G70- vorsichtig aus der Fihrung am Luft:
filtergehduse herausziehen.

Einbauen

* Anzugsdrehmoment
> 5.1 Montageibersicht - Luftfiltergehause®, Seite 294 .

Zur einwandfreien Funktion vom Luftmassenmesser - G70- ist es
wichtig, folgende Arbeitsablaufe unbedingt durchzufihren.

@ Hinweis

& Falls der Luftfiltereinsatz stark verschmutzt oder durchnésst
ist, kbnnen Schmutzpartikel oder Feuchtigkeit zum Luftmas-
senmesser gelangen und den gemessenen Luftmassenwert
verfalschen. Dies fiihrt zu Leistungsmangel, da eine geringere
Einspritzmenge berechnet wird.

&, Original-Luftfiltereinsatz verwenden.
& Beschdadigten Dichtring immer erneuern (Falschluft).

¢ Ein Silikonfreies Gleitmittel zur Moi ge vom Luftfihrungs-
schlauch.ynd Dichtring verwend

& Schlauchstutzen sowie Luftfihrungsrohre und -schiduche
mtdissen vor dem Monitieren freivorn'Of und Feft sein.

& Schlauchverbindungen mit Schlauchschellen sichern, die
dem Serienstand entsprechen = Elektronischer Teilekatalog .

— Luftmassenmesser und Luftfihrungsschlauch (Reinluftseite)
auf Salzriickstande, Schmutz und Blatter prifen.

— Den Ansaugkanal bis zum Lulftfiltereinsatz auf Verschmutzung
prifen. Wenn eine Verschmutzung erkannt wird, das Luftfil-
tergehause (Ober- und Unterteil) von Salzriickstanden,
Schmutz bzw. Blattern reinigen (ggf. reinigen durch Auswa-
schen oder Absaugen).

— Luftfiltergehause einbauen = Seite 295 .

6. Geber und Sensoren 305
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7 Hochdruckpumpe
> 7.1 Montageiibersicht - Hochdruckpumpe®, Seite 306

> 7.2 Hochdruckpumpe aus- und einbauen®, Seite 307

7.1 Montageubersicht - Hochdruckpumpe

1 - Halter fiir Nebenaggregate
Q aus- und einbauen
> Seite 68
2-20 Nm + 180° weiterdrehen
Q ersetzen

3 - Nabe

Qd zum Loésen und Festzie-
hen Gegenhalter -
T10051- verwenden

O zum Ausbau Abzieher -
T40064- verwenden
4 - Zahnriemenrad Hochdruck-
pumpe
5-20 Nm
6 -95 Nm

7 - 20 Nm + 45° weiterdrehen
 ersetzen

8 - Hochdruckpumpe

Q mit Ventil fur Kraftstoffs
dosierung - N290- (nicht
offnen)

Q nach dem Ersetzen
muss eine Kraftstoff-
erstbefiillung durchge-
fuhrt werden (Trogken-
lauf unbedingt vermei-
den) = Seite 262

Q aus- und einbauen
> Seite 307

9 - Kraftstoffvorlaufschlauch
10 - Kraftstoffriicklaufschlauch

11 - Hochdruckleitungen, 28:Nm

Q zwischen Hochdruckpumpe und Kraftstoffverteiler

Q nicht vertauschen

@ Hinweis

¢ Bei Wiederverwendung der

Hochdruckleitungen zylinder-
spezifische Kennzeichnung be-

achten.

¢ Dije Hochdruckleitungen kénnen
wiederverwendet werden nach
folgendenden Priifungen:

¢ Dichtkonus der jeweiligen Hoch-
druckleitung auf Verformungen

und Risse prtifen.
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¢ Die Leitungsbohrung darf nicht
verformt, verengt oder bescha-
digt sein.

& Korrodierte Leitungen dirfen
nicht mehr verwendet werden.

Q spannungsfrei einbauen

7.2 Hochdruckpumpe aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und Messgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Gegenhalter - T10051-

¢ Abzieher - T40064- mit
T40064/1

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G1331-

110054

T40064

T40064/1

o)

V.AG 1331

TR

[l L-1
o =

=5

WAL |

20
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Ausbauen

A Vorsicht!

¢ Sauberkeitsregeln und Anwejsungen bei allen Arbeiten
am Kraftstoffsystem beachten = Seite 6 .

¢ Diese Sauberkeitsregeln und Anweisungen sind unbe-
dingt vor und wéhrend der Arbeit zu beachten.

ferstdmngsgefahr der Hochdruckpumpe durch Trockenlau-
en.

¢ Vordem ersten Motorstart muss die Hochdruckpumpe mit
Krafistoff befillt werden. Die Hochdruckpumpe darf nicht
frocken laufen. Kraftstofferstbefiillung > Seite 262 .

— Zahnriemen von der Nockenwelle und der Hochdruckpumpe
abbauen.= Seite 130

— Schrauben<2- herausdrehen, Zahnriemenrad von der Hoch-
druckpumpe abnehmen.

— Mutter -1- an der Nabe der Hochdruckpumpe herausdrehen,
dazu mit Gegenhalter - T10051- gegenhalten.

— Abzieher - T40064- mit Drucksttick - T40064/1- und Bolzen -
T40064/2- wie gezeigt ansetzen und die Nabe von der Hoch-
druckpumpe abziehen. Mt einem Maulschlissel Schllissel-
weite 24 gegenhalten.
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— Schrauben -2- herausdrehen, KiuhImittelrticklaufleitung zur

Seite legen.

A Die Volkswagen AG bt B -

0\\(\5‘“396“
o
— Schrauben -Pfeile- heraus\@ﬂ%hen, Kraftstoffriicklaufleitung

i &
zur Seite legen. B

— Elektrische Steckverbindungen -1- und -3- trennen.
Fahrzeuge mit Hochdruckpumpen-Abstiitzung

\;
qa'//’ZL/OSJJquUJﬂ (o) uoBensH©

A23-104432
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— Muttern -1- und Schraube -2- der Stiitze -A- herausdrehen und
Stitze abnehmen.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

— Vorlaufschlauch -2- und Ricklaufschlauch -4- flr Kraftstoff
abbauen.

— Schrauben -Pfeile- fir Hochdruckpumpe herausdrehen.
— Hochdruckpumpe vorsichtig herausnehmen.
Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

— Hochdruckpumpe vorsichtig ansetzen,uhd Schrauben
-Pfeile- festziehen.

* Anzugsdrehmomente
= 7.1 Montageubersicht - Hochdruckpumpe®, Seite 306

Fahrzeuge mit Hochdruckpumpen-Abstiitzung
— Ggf. Doppelschrauben fir Stiitze in Hochdruckpumpe ver-
schrauben. Anzugsdrehmoment: 15 Nm.

— Stitze ansetzen, Muttern -1- und Schraube-2- der Stilitze
handfest anziehen. Die Stiitze muss sich noch verschieben
lassen.

— Zuerst Schraube -2= und nachfolgend Muttern -1- festziehen.
Anzugsdrehmoment: 23 Nm.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge
— Zahnriemen einbauén = Seite 130 .

— Hochdruckleitung einbauen = Seite 283 .

A Vorsicht!

Zerstérungsgefahr der Hochdruckpumpe durch Trockenlau-
fen.

¢ Vor dem ersten Moforstart muss-die Hochdruckpumpe mit ! Er
Kraftstoff befiillt werden. Die Hochdruckpumpe darf nicht
trocken laufen. Kraftstofferstbefiillung =Seijte 262 .
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8 Lambdasonde

= ,8.1 Lambdasonde aus- und einbauen®, Seite 311

8.1 Lambdasonde aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgeréate sowie Hilfs-
mittel

¢ Ringschlusselsatz fur Lambdasonde - 3337-

Ausbauen
— Motorabdeckung ausbauen = Seite 8-

— Elektrische Steckverbindung -Pfeif- fiir Lambdasonde - G39-
trennen.

— Lambdasonde - G39- -3- mit einem Werkzeug aus dem Rings-
chlisselsatz fir Lambdasonde - 3337- herausschrauben.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei Folgendes
beachten:

* Anzugsdrehmoment = Seite 346

@ Hinweis

¢ Neue Lambdasonden sind mit einer Moniagepaste bestri-
chen, die Paste darf nicht an die Schiiize des Sondenkdrpers
kommen.

& Bei einer gebrauchten Lambdasonde darf nur das Gewinde
mit der Hei3schraubenpaste bestrichen werden. Diese Paste
darf nicht an die Schiitze des Sondenkdrpers kommen. Heil-
schraubenpaste = Elektronischer Teilekatalog .

¢ Die elektrische Leitungsverbindung der Lambdasonde muss
beim Einbau unbedingt wieder an den gleichen Stellen befes-
tigt werden, um eine Beriihrung des Lambdasondenkabels mit
dem Abgasrohr zu verhindern.

3337
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9 Motorsteuergerat

> 9.1 Motorsteuergeréat aus- und einbauen®, Seite 312

= .,9.2 Motorsteuergerat mit Schutzgehduse aus- und einbauen®,
Seite 320

9.1 Motorsteuergerat aus- und einbauen

> ,9.1.1 Motorsteuergerat J623 aus- und einbauen, Golf, Sci-
rocco”, Seite 312

= .,9.1.2 Motorsteuergerét J623 aus und einbauen, Golf Plus,
Touran®, Seite 313

> .,9.1.4 Motorsteuergerat J623 aus- und einbauen, Tiguan®,
Seite 315

= .,9.1.3 Funktionen und Bauteile anpassen, Eos”, Seite 314

= .9.1.5 Motorsteuergerat J623 aus- und einbauen, Eos”,
Seite 316

> ,9.1.6 Motorsteuergerat J623 aus- und einbauen, Passat und
CC bis 10.2010%, Seite 317

= .9.1.7 Motorsteuergerat J623 aus- und einbauen, CC ab
11.2010“, Seite 318

9.1.1 Motorsteuergerat - J623- aus- und ein-
bauen, Golf, Scirocco

Wenn das Motorsteuergerat ersetzt werden soll, den = Fahr-
zeugdiagnosetester anschlieen und:die Geflihrte Funktion
~Steuergerat ersetzen® durchfihren:.

Ausbauen
— Zindung ausschalten.

— Scheibenwischerarme atisbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

— Wasserkasten-Stirnwand ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten AuRen; Rep--Gr. 50 ; Stirnwand; Montageubersicht
- Stirnwand .

— Halterahmen in -Pfeifrichtung- driicken und das Motorsteuer-
gerat herausnehmen:

[ Tl ]
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Verriegelungen der Stecker in -Pfeilrichtung- schieben und die
Stecker abziehen.

Einbauen

9.1.2

Stecker auf das Motorsteuergerat stecken und die Verriege-
lupgen bis zum Anschlag in -Pfeilrichtung- schieben.

Motorsteuergerat in den Halterahmen setzen und in
-Pfeilrichtung= nach oben driicken. =

L=
Wasserkasten-Stirnwand einbauen => Kar: rie-Montagex
arbeiten AulRen; Rep“Gr.. 50 ; Stirnwand; Mentagelbersicht
- Stirnwand .

Scheibenwischerarme einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

Motorsteuergeréat - J623- aus und ein-
bauen, Golf Plus, Touran

@ Hinweis

Wenn das Moftorsteuergerét ersetzt werden soll, den Fahrzeug-
diagnosetester anschliel3en und die Geftihrte Funktion ,,Mofor-
steuergeriét ersetzen” durchfiihren.

Motorsteuergerat ausbauen:

Zindung ausschalten.

Wasserkasten-Stirnwand ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; MontageUbersicht
- Stirnwand .

A/
| M24-10842
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— Befestigungsmuttern -Pfeile- |6sen.

— Stecker vom Motorsteuergerat entriegeln und.abziehen

— Halteblech -1- vom Motorsteuergerat schieben.
Motorsteuergerat einbauen:

— Halteblech auf das Motorsteuergerat schieben.

— Befestigungsmuttern -Pfeile- mit 10 Nm festziehen.
— Stecker anschlieRen und verriegeln.

— Wasserkasten-Stirnwand einbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Auen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montageubersicht
- Stirnwand .

9.1.3 Funktionen und Bauteile anpassen, Eos

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Fahrzeugdiagnosetester

Arbeitsablauf

— Fahrzeugdiagnosetester anschlieRen.
Fahrzeugdiagnosetester die ,Geflihrte Fehlersuche® wahlen.
Nachdem alle Steuergerate abgefragt wurden:

— Taste ,Sprung” driicken.

— ,Funktions-/Bauteilauswahl“ auswahlen.

- LAntrieb® auswahlen.

— ,Motorkennbuchstaben® auswahlen.

- ,01-Eigendiagnosefahige Systeme* auswahlen.
— ,Motorsteuerung® auswahlen.

— ,Funktionen“ auswéahlen.

T e R

LG UL BT
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,Funktion bzw. Bauteil* auswahlen.

9.14 Motorsteuergerat - J623- aus- und ein-
bauen, Tiguan
Wenn das Motorsteuergerat ersetzt werdencsoll;zden fahrzeug-

diagnosetester anschliefen unddie Geflihrte Funktion ,Steuer-
gerat ersetzen® durchfihrem:

Ausbauen
— Zindung ausschalten.

— Wasserkastenabdeckung ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten AuRen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Wasserkastenab-
deckung‘aus- und einbauen .

— Scheibenwischerarme ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

— Steckerverriegelungen -2- am Motorsteuergerat nach auf3en
schieben und beide Stecker abziehen.

— Befestigungsschrauben -3- herausschrauben.

— Halterahmen mit dem Motorsteuergerat aus dem Wasserkas-
ten nehmen.

— Verriegelungen -1<nach auf3en driicken und dé.___é'ﬁl\/lotorsteu-
ergerat -2- in -Pfeilrichtung- schieben. F{

. oy
Einbauen

— Motorsteuergerat -1- in -Pfeilrichtung- in den Halterahmen
schieben.

— Halterahmen mit dem Motorsteuergerat auf den Halter -4- set-
zen.

Anzugsdrehmoment der Befestigungsmuttern fir den Halter -4-:
6 Nm

MN24-10148
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— Befestigungsschrauben -3- mit 7 Nm festziehen.

— Stecker am Motorsteuergerat anstecken und die Verriegelun-

gen -2- nach innen schieben.

— Stecker -1- am Steuergerat fir beheizbare Frontscheibe -
J505- anstecken.

— Wasserkastenabdeckung einbauen= Karosserie-Montagear-
beiten Aulien; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; \Wasserkastenabde-
ckung aus- und einbauen .

— Scheibenwischerarme einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme g
aus- und einbauen . 4

—
2 ——fq_ M24-10144

9.1.5 Motorsteuergerat - J623- aus- und ein-
bauen,:Eos

@ Hinweis

Wenn das Motorsteuergerét ersetzt werden soll, den Fahrzeug-
diagnosetester anschlie3en und die Gefiihrte Funktion ,,Mofor-
steuergerdét ersetzen” durchfiihren.

Ausbauen
— Zindung ausschalten.

— Wasserkastenabdeckung ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Aulen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Wasserkastenab-
deckung aus- und einbauen .

— Scheibenwischerarme ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen . s

— Wasserkasten-Stirnwandaus ausbauen = Karosserie-M
tagearbeiten Aulien; Rep.-Gr. 50 8tirnwand; Montagetbet-
sicht - Stirnwand .

31 6 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung
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Den vorderen Stecker -1- vom Motorsteuergeratentriegeln
und abziehen.

Verriegelung -2- etwas aufhebeln.
Motorsteuergerat aus der Halterung -Pfeil- schieben.

Den hinteren Stecker vom Motorsteuergerat entriegeln und
abziehen.

Einbauen

Den hinteren Stecker am Motorsteuergerat anschlieRen und
verriegeln.

Motorsteuergerat auf das Halteblech schieben.

Den vorderen Stecker am Motorsteuergerat anschlielfen und
verriegeln.

Wasserkastenabdeckung einbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Aulien; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Wasserkastenab-
deckung aus- und einbauen .

Scheibenwischerarme einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

Wasserkasten-Stirnwand einbauen > Karosserie-Montage-
arbeiten AuRen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montageubersicht
- Stirnwand . -

-

==
&

9.1.6 Motorsteuergerat - J@ aus- und ein-

bauen, Passat und CC bis 10.2010

Wenn das Motorsteuergerat ersetzt werden soll, den Fahrzeug-
diagnosetester anschlieRen und die Geflhrte Funktion ,Steuer-
gerat ersetzen® durchfiihren.

Ausbauen

Zindung ausschalten.

Wasserkastenabdeckung ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Aulen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Wasserkastenab-
deckung aus- und einbauen .

Scheibenwischerarme ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

Falls vorhanden, den Stecker -1- vom Steuergerat fir beheiz-
bare Frontscheibe - J505- abziehen.

Steckerverriegelungen -2- am Motorsteuergerat nach au3en
schieben und beide Stecker abziehen.

Befestigungsschrauben -3- herausschrauben.

Halterahmen mit dem Motorsteuergerat aus dem Wasserkas-
ten nehmen.

e J
N24-10144
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— Verriegelungen -1- nach auf3en driicken und das Motorsteu-
ergerat -2- in -Pfeilrichtung- schieben.

Einbauen

— Motorsteuergerat -1- in -Pfeilrichtung- in den Halterahmen
schieben.

— Halterahmen mit dem Motorsteuergeratauf den Halter setzen
-4-,

Anzugsdrehmoment der Befestigungsmuttern fir den Halter -4-:
6 Nm

— Befestigungsschrauben -3- mit 7 Nm festziehen.

— Stecker am Motorsteuergerat anschlieRen und die Verriege-
lungen -2- nach innen schieben.

— Stecker -1- am Steuergerat fir beheizbare Frontscheibe -
J505- anschliefien.

— Wasserkastenabdeckung einbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Aulien; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Wasserkastenab-
deckung aus- und einbauen .

— Scheibenwischerarme einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen*

9.1.7 Motorsteuergerat - J623- aus- und aln-
bauen, CC ab™1.2010 ,ra{

Soll das Motorsteuergerat ersetzt werden, den = Fahrzeuﬁ&fég-
nosetester anschlieRen und Gefiihrte Funktiorr;Steuergerat‘er-
setzen® durchfiihren.

Ausbauen
— Zindung ausschalten.

— Wasserkastenabdeckung ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Wasserkastenab-
deckung aus- und einbauen .

— Scheibenwischerarme ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

— Wasserkasten-Stirnwand ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten AuRen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montageubersicht
- Stirnwand .
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— Halterahmen in -Pfeilrichtung- nach unten driicken und Mo-
torsteuergerat herausnehmen.

— Verriegelungen der Stecker-in -Pfeilrichtung- schieben und
Stecker abziehen.

Einbauen

L L
| Mzg-10842
X ‘\

T 1|

— Stecker auf das Motorsteuergerat stecken und die Verriege-
lungen bis zum Anschlag in -Pfeilrichtung- schieben.

— Motorsteuergerat in den Halterahmen setzen und Halterah-
men in -Pfeilrichtung- nach oben drucken.

— Wasserkasten-Stirnwand einbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten AuRen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montageubersicht
- Stirnwand .

— Scheibenwischerarme einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen

[ Tl ]
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9.2 Motorsteuergerat mit Schutzgehduse
aus- und einbauen

> ,9.2.1 Motorsteuergerat J623 mit Schutzgehduse aus- und
einbauen, Golf, Scirocco®, Seite 320

= ,9.2.2 Motorsteuergerat J623 mit Schutzgehduse aus- und
einbauen, Golf Plus, Touran®, Seite 322

> ,9.2.3 Motorsteuergerat J623 mit Schutzgehduse aus- und
einbauen, Tiguan®, Seite 324

= .,9.2.4 Motorsteuergerit J623 mit Schutzgehiduse aus- und
einbauen, Eos”, Seite 326

> ,9.2.5 Motorsteuergerat J623 mit Schutzgehduse aus- und
einbauen, Passat und CC bis 10.2010% Seite 329

= .,9.2.6 Motorsteuergerit J623 mit Schutzgehiduse aus- und
einbauen, CC ab 11.2010¢, Seite 330

9.2.1 Motorsteuergerat - J623- mit Schutzge-
hause aus- und einbauen, Golf, Sciroc-

co

Wenn das Motorsteuergerat ersetzt werden soll, das = Fahr-
zeugdiagnosetester anschlielen und die Gefiihrte Funktion
~oteuergerat ersetzen® durchfihren.

Ausbauen

— Zindung ausschalten.

— Scheibenwischerarme ausbauen = Elektrische Anlage; Rep.-

Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen

— Wasserkasten-Stirnwand ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Aulen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; MontageUbersicht

- Stirnwand .

— Halterahmen in -Pfeilrichtung- nach unten driicken und das
Motorsteuergerat herausnehmen.

— Abreil3schrauben -Pfeile- mit einer Zange herausdrehen.

M24-10552
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— Einen Schraubendreher zwischen die beiden Sicherungsble-
che -Pfeil- schieben.

— Schraubendreher vorsichtig in -Pfeilrichtung- driicken und
gleichzeitig den Sicherungsbtigel -1- nach oben biegen.

— Sicherungsbuigel -1- in -Pfeilrichtung- biegen, bis er sich von
den Steckern ziehen Iasst.

— Verriegelungen der Stecker in -Pfeilrichtung- schieben und die
Stecker abziehen.

Einbauen

— Stecker auf das Motorsteuergerat stecken und die Verriege-
lungen bis zum Anschlag in -Pfeilrichtung- schieben.

MN24-10553

Al WA LT 1

M24-10554
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— Sicherungsbugel -1- auf die Stecker setzen und in
-Pfeilrichtung- driicken.

— Bolzen -2- bis zum Anschlag in die Bohrung am Motorsteuer-
gehause flhren.

— Sicherungsbiigel mit neuen Abreillschrauben am Motorsteu-
ergerat -Pfeile- befestigen.

— Abreil3schrauben gleichmafig, bis zum Abrei3en der Schrau-
benkopfe festziehen -Pfeile-.

— Motorsteuergerat in den Halterahmen und in -Pfeilrichtung-
nach oben driicken.

— Wasserkasten-Stirnwand einbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Auflen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; Montagelibersicht
- Stirnwand .

— Scheibenwischerarme einbauen = Elektrische Anlage; Rep.-
Gr. 92 ; Frontscheibenwischanlage; Scheibenwischerarme
aus- und einbauen .

9.2.2 Motorsteuergerat - J623- mit Schutzge-
hduse aus- und einbauen, Golf Plus,
Touran

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und Messgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Gripzange

¢ HeiBluftpistole aus dem Leitungsstrang-Reparaturset - VAS
1978-

M24-10552

MN24-10556

WO0-0447
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@ Hinweis

& Wenn das Motorsteuergerét ersetzt werden soll, das Fahr-
zeugdiagnosesystem, Mess-und Informationssystem - VAS
5051B- anschlieBen und die Gefiihrte Funktion ,Moforsteuer-
gerét ersetzen” durchfiihren.

¢ Das Gewinde der Abreil3sschrauben ist mit einem Sicherungs-
mittel versehen. Durch Erwéarmen der Abreil3schrauben mit
dem Heil3luftgeblédse wird die Hemmwirkung des Sicherungs-
mittels herabgesetzt.

Ausbauen:

— Zindung ausschalten.

— Wasserkasten-Stirnwand ausbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; MontageUbersicht
- Stirnwand .

A Vorsicht!

ren Umgebung des Moforsteuergeréts abdecken, um hé-

Leitungen, Steckverbindungen und Steuergeréte in d%he—

digungen durch Verbrennen zu vermeiden.

Einstellungen am Heildluftgeblase -4- wie gezeigt durchfihren:

— Potenziometer flr Temperatureinstellung -2- auf maximale
Heizleistung (600 °C) drehen.

— Zweistufenschalter fur Luftmenge -3- auf Stellung 3 stellen.

— Diuse des HeiRluftgeblases an die AbreilRschraube heranfiih-
ren.

— HeiBluftgeblase einschalten und die Schrauben erwarmen.

A ACHTUNG!

Durch Erwédrmen der AbreiBschrauben werden Teile des
Schutzgehéduses stark erwédrmt. Schutzhandschuhe ftragen,
um Verletzungen zu vermeiden.

L
)
S

g

— AbreilRschrauben -Pfeile- mit einer Gripzange herausdrehen
und den Deckel des Schutzgehduses abnehmen.

o i
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— Anschliel3end die Befestigungsmuttern -Pfeile- der Steuerge-
ratehalterung l6sen.

— Stecker vom Motorsteuergerat entriegeln und abziehen.

— Verriegelung -1- und -2- nach auf3en drlicken. Motorsteuer-
gerat in Pfeilrichtung von der Steuergeratehalterung abzie-
hen.

Einbauen:

Motorsteuergerat auf die Steuergeratehalterung schieben, bis
es in die Verriegelung einrastet.

Stecker am Motorsteuergerat anschlief3en und verriegeln.

Befestigungsschrauben -Pfeile- mit 10 Nm festziehen.

Deckel des Schutzgehauses einbauen.

— Die neuen Abrei3schrauben -Pfeile- gleichmaRig, bis zum Ab-
reiRen der Schraubenkdpfe festziehen.

- YWasserkasten-Stirnwand einbauen = Karosserie-Montage-
arbeiten Aul3en; Rep.-Gr. 50 ; Stirnwand; MontageUbersicht
- Stirnwand .

9.23 Motorsteuergerat - J623- mit Schutzge-
hause aus- und einbauen, Tiguan

Wenn das:Motorsteuergerat ersetzt werden soll, den Fahrzeug-
diagnosetester anschlieflen und die Gefiihyte Funktion ,Steuer-
gerat ersetzen®durchfihren. iy

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Prif- und M§geréte sowie Hilfs-
mittel

MN23-10058 =

MZ23-10059

N23-10058 =

e |
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