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Der Passat 2011

Der neue Passat in der siebten Generation ist in seinen Komfort-, Qualitats- und Sicherheitseigenschaften sowie in

den angebotenen Assistenzsystemen perfektioniert worden.

Gerade Linien, klar strukturierte Fldchen und dynamische Proportionen kennzeichnen das Design der neuen

Generation von Limousine und Variant.

Die vom Kofferraum aus entriegelbare Ricksitzanlage, eine auf Knopfdruck herausschwenkende
Anhangerkupplung, gerduschdadmmendes Verbundsicherheitsglas fir die Front- und Seitenscheiben vorn und der

Parklenkassistent der 2. Generation ermdglichen neue Komforterlebnisse.
Hocheffiziente und umweltfreundliche TSI-Motoren, TDI-CR Leichtbau-Motoren, ein mit Erdgas angetriebener
Motor und ein Motor der neuesten Generation, welcher mit einem moglichen Anteil von 85 % Ethanol betrieben

werden, kann kommen zum Einsatz.

Das Downsizing, das Start-Stopp System und die Rekuperation sorgen im Antrieb fir eine erhebliche

Kraftstoffeinsparung.

Der Front Assist mit automatischer City-Notbremsfunktion und die Midigkeitserkennung sind neue und

fortschrittliche Funktionen im Bereich der Sicherheit.

Die neue Passat Generation schlagt mit seiner hohen Wertigkeit eine Bricke in die ndchsthohere Fahrzeugklasse.

$488_043

$488_045
Das Selbststudienprogramm stellt die Aktuelle Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen
Konstruktion und Funktion von entnehmen Sie bitte der dafir vorgesehenen Achtun
Neuentwicklungen dar! Service-Literatur. 9

Die Inhalte werden nicht aktualisiert. Hinweis
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Einleitung

Der Passat 2011

Der Uberblick zeigt Ihnen wichtige Serien- und optionale Ausstattungen des neuen Passat. Die Angebotsstruktur
erfolgt Uber die Ausstattungslinien Trendline, Comfortline und Highline. Landerabhdngig sind Abweichungen

moglich.

Frontscheibe mit Akustikaufbau
Frontscheibe beheizbar, optional

e Bi-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Licht-
assistent und LED Tagfahrlicht, optional

® LED Rickleuchte

e Fernlichtassistent fir Halogenscheinwerfer,

Seitenscheiben vorn mit Akustikaufbau, optional

Schiebe-/Ausstell-Solardach elektrisch, optional *

optional

S488_007

Automatische Distanzregelung ACC

o Gepackraumklappe mit automatischer Offnung *
® Doppelkupplungsgetriebe mit Freilauffunktion, Front Assist mit City-Notbremsfunktion

optional Parklenkassistent 2. Generation, optional

e Adaptive Fahrwerksregelung DCC, optional Mudigkeitserkennung

nur Limousine



® Mobiltelefonvorbereitung ,Premium®, optional

k%

Klimaanlage
Keyless Access inkl. Startknopf, optional

Kopfstitzen in X-Richtung verstellbar
Ricksitzlehne mit Fernentriegelung
Klimasitz mit Massagefunktion, optional

nur Variant

e Panoramaschiebedach, optional **
e Elekiromechanische Feststellbremse
e Elektrisch offnende und schlieBende Heckklappe,

optional **

5488_009

® Anhangevorrichtung schwenkbar, mit elektrischer
Entriegelung

o Gepdckraummanagement, optional **

o Komfortoffnen der Gepackraumabdeckung **



Einleitung

Technische Daten

AuBenmale und Gewichte

Die Daten fur die Passat Limousine 2011 und den Variant 2011 beziehen sich auf ein Fahrzeug ohne Fahrer, mit
Serienausstattung, einem 1,41-90kW-TSI-Motor und den Reifen 205/55 R16.

S488_029

2712mm

M6 mm

A

4769 mm

!

1552 mm

1820mm

AuBBenmalle

155Tmm

Gewichte/weitere Daten

ﬁf Limousine

Passat Limousine 2006 20mM 2006 20m
Lange 4765mm 4769 mm zulassiges 1950kg | 1990kg
Breite 1820 mm 1820mm Gesamtgewicht

Héhe 1472 mm 1470 mm Leergewicht 1391kg 1365kg
Radstand 2710 mm 2712 mm max. Anhangelast gebremst 1300kg | 1400kg
Spurweite vorn 1552mm 1552mm max. Dachlast 100kg 100kg
Spurweite hinten 155Tmm 155Tmm Tankvolumen 7OLiter | 70Liter
Wendekreis M4m M4m Luftwiderstandsbeiwert 0,295¢c,, | 0,291¢,,




5488_031

2712mm

477Tmm

M8 mm

—

1552mm 155Tmm
1820mm
—— =
AuBenmalle Gewichte/weitere Daten

Passat Variant 2006 20m Passat Variant 2006 201
Lange 4774mm 477Tmm zul@ssiges Gesamtgewicht 1950kg 2070kg
Breite 1820mm 1820 mm Leergewicht 1391kg 1402kg
Hohe (mit Dachrehling) 1516 mm 1516 mm max. Anhangelast gebremst 1300kg 1400kg
Radstand 2710mm 2712mm max. Dachlast 100kg 100kg
Spurweite vorn 1552mm 1552mm Tankvolumen 70 Liter 70 Liter
Spurweite hinten 155Tmm 155Tmm Luftwiderstandsbeiwert 0,304c,, | 0,298c,,




Einleitung

Innenraumabmessungen und Volumen

$488_033

1797mm

859mm

1766 mm

e/ l PASSAT | -l

$488_037

InnenraummafBe und -volumen

1014mm

Passat Limousine 2006 20m Passat Limousine 2006 20m
Kofferraumvolumen 565Liter| 565Liter Innenraumldnge 1797 mm 1797 mm
Hohe Heckklappe 1756 mm| 1766mm Innenraumldange 2. Sitzreihe 859mm 859mm
Hohe Ladekante 729mm|  729mm Kopffreiheit vorn 1022mm| 1022mm
Hohe Durchladung 332mm| 332mm Kopffreiheit 2. Sitzreihe 961mm 961mm
Breite Durchladung/Radhaus 1014mm| 1014mm Kniefreiheit 2. Sitzreihe 9Tmm 76mm




$488_035

1797 mm

859mm

$488_039

InnenraummaRBe und -volumen

1003mm

Passat Variant 2006 20Mm Passat Variant 2006 20m
Kofferraumvolumen 603Liter| 603Liter Innenraumldnge 1797mm| 1797 mm
Hohe Heckklappe 2058 mm| 2027 mm Innenraumlénge 2. Sitzreihe 859mm| 859mm
Hohe Ladekante 624mm| 624mm Kopffreiheit vorn 1018 mm| 1018 mm
Hohe Durchladung 719mm|  719mm Kopffreiheit 2. Sitzreihe 980mm| 980mm
Breite Durchladung/Radhaus 1000mm| 1003mm Kniefreiheit 2. Sitzreihe 91mm 76mm
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Karosserie
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Die Karosseriestruktur

Hauptziel bei der Karosserieentwicklung war die Erhéhung der Karosseriesteifigkeit bei gleichzeitiger
Gewichtsreduzierung. Die Karosserien des neuen Passat Limousine und Passat Variant entsprechen der bewdhrten
Modellreihe 2006 und wur iter optimiert.
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Anderungsumfang Passat Limousine .
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® Motorhaube e Séitenteil

° A-S%’gjle und TUrrahmen
° Heckgjggch

o Kotflugel
® AuBenhaut der Tiren

$488_032

Legende

Ubernommen

. Neu



Anderungsumfang Passat Variant

® Motorhaube
o Heckdeckel
o Kotfligel

e Tiren

S488_030
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@er Passat 2011 hat serienmalig eine Frontscheibe mit Akustikaufbau. Ophogcll sind darUber hinaus die Scheiben
/ﬁ1 den vorderen Tiren ebenfalls mit Akustikaufbau verfigbar. Durch den Elnsgfz von Akustik-PVB in den
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$488_041

Frontscheibe mit Akustikaufbau Frontscheibe herkémmlich

12

Al heib PVB-Folie
uBenscheibe 0,33
Akustik PVB-Folie
Innenscheibe (0,Jmm)
(1,6 mm)

PVB-Folie
S488 036 (0,33mm)

Tirscheibe (VSG) mit Akustikaufbau

Aulenscheib PVB-Folie
uBenscheibe 0,33
16mm) \ /( mm)
/2 /(Aék]us’rik)PVB-Folie
. , 1Tmm
Innenscheibe ‘
(1,6mm) PVB-Folie

$488_044 (0,33mm)

Reparatur beachtet werden!

v AuBenscheibe

(2,Jmm)
PVB-Folie —-§

(0,76 mm) .
> Innenscheibe
(1,6 mm)

S488_034

Tirscheibe (ESG) herkémmlich

ESG
(3,85mm)

$488_038

Bei Fahrzeugen mit Akustik-Turscheiben andert sich zu herkommlichen Turscheiben die Software im

Tirstevergerat und die Halterung der Scheibe in den Tiren. Das muss beim Nachristen und bei einer



Der Kofferraum

Im Passat:Variant sind folgende Besonderheiten zu beachten:

o derzusatzliche Raumteiler

® der verschiebbare Ladeboden

Ladeboden

Verschiebbarer Ladeboden

e variabler Stauraum

e verschiedene Rastpositionen méglich
o Ladeboden entnehmbar

e Belastbarkeit 100kg

S488_047

Fernentriegelung

Fernentriegelung der
Ricksitzlehne

Mit der neuen Fernentriegelung der Ricksitzlehne
kann diese vom Kofferraum aus entriegelt werden.
Die Funktion steht serienmalRig ab Trendline zur
Verfigung.

Ladebodenposition

In der Limousine sowie im Variant kann die
RUcksitzbank im Verhdaltnis 60/40 umgelegt werden.

13
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Karosserie

Der Frontscheinwerfer Halogen

Bei diesem Scheinwerfermodul sind Abblend- und Fernlicht als separate H7-Scheinwerfer ausgefihrt. Das

Standlicht ist im Scheinwerfer des Abblendlichtes integriert.

Die dynamische Leuchtweitenregulierung (DLA) ist fir dieses Modul nicht verfigbar. Optional zum Halogen-
Frontscheinwerfer ist der Fernlicht Assistent (FLA) erhaltlich.

Abblendlicht, H7 (55W) Fernlicht, H7 (55W)

Standlicht (5W)

Blinklicht (24W)

$488_013

$488_064

Lichtmodul im StoBfcinger Tagfahrlicht (21W) Nebel- und Abbiegelicht
(H8, 35W)

In Verbindung mit H7-Scheinwerfern wird das
Abbiege-, Nebel- und Tagfahrlicht durch zwei

separate GlUhlampen realisiert:




Der Frontscheinwerfer Xenon mit LED

Bei diesem-Scheinwerfermodul sind Abblendlicht und Fernlicht im Xenon Modul (D3S 35W) integriert. Es verfigt
Uber LED Jagfahr- und Standlicht. 15 einzelne LED’s sind um das Xenon Modul angeordnet. Die
Leistungsgufnahme fir das Tagfahrlicht reduziert sich auf ca. 30 Wait gegeniber einem-Dauverfahrlicht mit
eingeschaltetem Abblendlicht von ca. 140 bis 180 Watt.

Der Xenon-Scheinwerfer beinhaltet immer das dynamische Kurvenlicht. Optional ist der Dynamische Licht Assistent
(DLA) erhaltlich. Der Fernlicht Assistent (FLA) ist mit dem Xenonscheinwerfer nicht kombinierbar.

o Abblend- und Fernlicht, Tagfahr- und Standlicht
Blinklicht (24W) Xenon (D3$ 35W) (15 LED mit insg. 30W)

$488_0T1

$488_064

Lichtmodul im StoBf&nger Abbiegelicht (35W) Nebelscheinwerfer (35W)

In Verbindung mit Xenon-Scheinwerfern wird das
Abbiege- und Nebellicht durch zwei separate

Glihlampen realisiert.

15



Karosserie

Die Rickleuchten

Die Rickleuchten des Passat 2011 sind zweiteilig ausgefthrt. Nur die GuReren Scheinwerfer sind mit einer zentralen

Schraube befestigt.

Rickstrahler (in Blende)

Schlusslicht

Schlusslicht

Bremslicht

&
.q»@g
é\é\\
ES
Blinklicht (21W)
$
&
L
(2}
§’ $488_050
§ 5]
§ RUckstrahler (in Lichtscheibe) Rickfahrlicht (16 W) T Nebelschlusslicht
© S (LED 2,2W)
2 Q
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s g
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‘Die LED-Rickleuchten $
Z @
O, 3
Der Zugang zu den Montageschrauben erfolgt links und rechts Gber die Abdeckungen in den
Kofferraumseitenwanden. >
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'/%J/ Bremslicht GOOA\ Rickstrahler (in Lichtscheibe)
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Rickstrahler
(in Lichtscheibe)

S488_048

Nebelschlusslicht
(3xLED; 3Winsg.)

Blinklicht (21W) Rickfahrlicht (16 W)

16
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Ablagenkonzept

Vorne

Im Innenraum des Passat sind viele multifunktionale Ablagen vorhanden. Eine aufklappbare Mittelarmlehne (MAL)
ist in der Limousine sowie im Variant optional.

Ablage unter der Klimaanlage Handschuhfach Seitenfach Tor

$488_068

Kleines Handschuhfach am

Ablage in der Mittelkonsole
Lenkrad

Ablage in der MAL mit Ladeschale fir
mit Getrdnkedosenhalter

Telefon und Fach darunter

17
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Karosserie

Im Fond

Ablagetaschen hinter
Seitenfach hintere Tir den Vordersitzen

S488_066

Ablagefach in der 12-Volt-Anschluss

Mittelarmlehne

qa'l”qOS“SQaan §3) ueﬁems"\\o'\ '



Insassenschutz

Die Sicherheitsausstattung

Der neue Passat ist serienmadlig mit sechs Airbags ausgestattet: Fahrer- und Beifahrerairbag, Seitenairbags vorn
und Kopfairbags fir Front- und Fondpassagiere. Optional sind zwei Seitenairbags fir die hintere Sitzreihe

erhdltlich. Die Crashsensoren gewdhrleisten das sichere Auslosen aller Airbags.

Kopfairbag

Der Kopfairbag des Passat 2011 sorgt so zusatzlich for
die Sicherheit im Kopf- und Schulterbereich aller

Sitzreihen.

) s488 015

Seitrencrashsensor
Tiren vorne

Seitencrashsensor

C-Saule

Seitencrashsensoren

Im unteren Bereich der Vordertiren sind die
Seitenchrashsensoren als Drucksensor ausgefihrt. In
der C-Saule befinden sich Querbeschleunigungs-
sensoren zur Seitencrasherkennung.

19
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Antriebsaggregate

Die Motor-Getriebe-Kombinationen

Otto-Motor

Diesel-Motor

1,41-90 kW-
TSI-Motor
mit Turboaufladung

1,41-110kW-
TSI-Motor
mit Doppelaufladung

1,41-118 kW-
TSI-Motor
mit Doppelaufladung

1,81-118 kW-
TSI-Motor
mit 4-Ventiltechnik

R+S

6-Gang-
Schaltgetriebe
MQ200-6F
0AJ

6-Gang-
Schaltgetriebe
MQ250-6F
02S

6-Gang-
Schaltgetriebe
MQ350-6F
02Q

6-Gang-
Doppelkupplungs-
getriebe
DQ250-6F

02E

7-Gang-
Doppelkupplungs-
getriebe
DQ200-7F

0AM

R = mit Rekuperation; S = mit Start-Stopp-Anlage (optionale AusstattGtigen)




2,01-155kW-
TSI-Motor
mit 4-Ventiltechnik
und Turboaufladung

3,61-220kW-
FSI-Motor
mit 4-Ventiltechnik

1,61-77 kW-
TDI-CR-Motor

R+S

2,01-103kW-
TDI-CR-Motor

2,01-125kW-
TDI-CR-Motor

MQ350-6F/A

DQ250-6A

F = Frontantrieb; A = Allradantrieb

21
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Antriebsaggregate

Der 1,41-90 kW-TSI-Motor mit Turboaufladung

Dieser Motor hat bereits in anderen Fahrzeug-

modellen eingesetzt und wurde Gbernommen.

Technische M erkmale

Zweikreis-Kihlsystem

Homogenbetrieb (Lambda 1)
Abgasturbolader mit Wastegate

flussigkeitsgekihlte Ladelyftkihlung
geregelte Duo-CentricOlpumpe
bedarfsgeregeltes*Kraftstoffsystem
Hochdruck-Krgftstoffpumpe mit integriertem

Druckbegrenzungsventil

TechnischeDaten

1500 bis 4000 1/min

Motorkennbuchstabe CAXA
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Hubraum 1390cm®
Bohrung 76,5mm 5y
Hub 75,6mm ;‘.15’
Ventile pro Zylinder 4 = 2
Verdichtungsverhaltnis 10:1
max. Leistung 90kW bei

5000 1/min
max. Drehmoment 200Nm bei

Motormanagement

Bosch Motronic MED 17.5.5

Kraftstoff

Super Bleifrei mit ROZ 95

Abgasnachbehandlung

Drei-Wege-Katalysator, eine

Breitband-Lambdasonde vor

und eine Sprung-Lambda-

sonde hinter dem Katalysator

Abgasnorm

EUS

T,

$488_201

N . . .
Weitere Informationen zu diesem Motor

finden Sie im Selbststudienprogramm
Nr. 405 ,Der 1,490 kW-TSI-Motor mit
Turboaufladung®

Drehmoment- und Leistingsdiagramm

Drehmoment {Nm]

250
225
200
175
150
125
100
75
50

25
0

100

90
80
70
60

50

Leistung [kW]

40
30
20

10

0]
7000

1000 3000 5000

Drehzahl [1/min]
S488_200



Der 1,41-110 kW-TSI-Motor mit Doppelaufladung (EcoFuel)

Dieser Motor ist anndhernd baugleich zum EcoFuel-
Motor des Passat 2010. Gedndert wurden der
elektronische Gasdruckregler und die Gaseinblas-
ventile. Deren Funktion ist jedoch gleich geblieben.

Technische Merkmale

e ein Motorsteuergerat fur Erdgas- und
Benzinbetrieb

e Homogenbetrieb (Lambda 1) in beiden
Betriebsarten

e Abgas-Turbolader mit Wastegate

e zuschaltbare, mechanische Kompressor-
Aufladung
e Entfall einer mechanischen Druckreduzierstufe

.
beim elektronischen Gasdruckregler Weitere Informationen zu diesem Motor

finden Sie in den Selbststudienprogrammen
Nr. 359 ,Der 1,41 TSI-Motor mit Doppel-
aufladung” und Nr. 425 ,Der Erdgasantrieb
EcoFuel mit dem 1,41-110 kW-TSI-Motor*.

e optimierte Gaseinblasventile, wodurch ein Start im
Erdgasbetrieb ab -10°C moglich ist

Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstgbe (DG A 260 120
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor 240 10

3
Hubraum 1390cm 290 100
Bohrung 76,5mm
Hub 75,6 mm 200 90
Ventile pro Zylinder 4 2‘5 180 80 E
Verdichtungsverhaltnis | 10:1 'E' <
max. Leistung 110kW bei 5500 1/min g 160 70 o
max. Drehmoment 220Nm bei E 140 60 %
1500 1/min bis 4500 1/min s 4
Motormanagement Bosch Motronic MED 171 e 120 50
Kraftstoff Erdgas H (high) 100 40
Erdgas L (low) bei
verminderter Reichweite 80 30
Super Bleifrei mit ROZ 95
60 20
Abgas- Hauptkatalysat
g9as B AN 1000, 3000 5000 7000
nachbehandlung Lambddregelung Droheahl e
Abgasnorm EU5 rehzahl [1/min]

$488_216
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Antriebsaggregate

Der 1,41-118 kW-TSI-Motor mit Doppelaufladung (MultiFuel)

Dieser Motor setzt erstmalig in einer Bioethanol-

variante ein. Der Ersteinsatz erfolgt in Schweden und

Finnland.

Technische M erkmale

e bioethanolvertraglich bis 85%

Geber fir Kraftstoffqualitat zum Erkennen des

Bioethanolanteils im Kraftstoff

Aufladung

elektrischer Motorvorwdarmer im Kihlsystem
Zylinderkopf des 1,41-110kW-TSI-EcoFuel Motors
Homogenbetrieb (Lambda 1)

Abgasturbolader mit Wastegate

zuschaltbare, mechanische Kompressor-

o Hochdruck-Kraftstoffpumpe mit einem speziell

beschichteten Pumpenkolben zur Reibungs- und

Verschleifminderung

Technische Daten

Motorkennbuchstabe CKMA

Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Hubraum 1390cm®

Bohrung 76,5mm

Hub 75,6 mm

Ventile pro Zylinder 4
Verdichtungsverhaltnis 10:1

max. Leisturig N8kW bei 5800 1/min
max. Drehmoment 240Nm bei

2000 bis 4500 1/min

Motormanagement

Bosch Motronic MED 17.1

Kraftstoff

Super Bleifrei mit ROZ 95
Ethanol bis 85% (E85) in allen

Verhdltnissen mischbar

Abgasnachbehandlung

Drei-Wege-Katalysator, eine
Breitband-Lambdasonde vor
und gine Sprung-Lambda-
sonde hinter dem Katalysator

Abgasnorm

EUS

%
®

$488_203

) Weitere Informationen zu diesem Motor
finden Sie im Selbststudienprogramm
Nr. 359 ,Der 1,41-TSI-Motor mit Doppel-
aufladung®.

Drehmoment- und Leistungsdiagramm

280
260

240
220
200
180

160
140

Drehmoment [Nm]

120

100
80

120
1o
100
90
80
70

Leistung [kW]

60
50

40
30

20
1000 3000 5000 7000

Drehzahl [1/min]
$488 202



Der 1,81-118 kW-TSI-Motor mit 4-Ventiltechnik

Der 1,8I-TSI-Motor EA888 ist eine technikoptimierte
Weiterentwicklung der bekannten 4 Zylinder-
Motorenreihe EA113. Bewdahrte Motorenkomponenten
wurden konsequent weiterentwickelt. Der Motor hat
schon im Golf GTl eingesetzt.

Technische Merkmale

® verbesserter FuBgangeraufprallschutz s488_227

e deutliche Komfort- und Akustikverbesserung

® Ausgleichswellensystem mit zwei dreifach

gelagerten, hohenversetzten Wellen

e verringerter Wartungsaufwand durch gedanderte
Unterbringung des Olfiltermoduls

® Auslegung des Grundmotors fir ein sehr breites

X
Leistungsspektrum J Weitere Informationen zu dem Motor

e Die Druckdose des Turboladers kann getauscht erhalten Sie im Selbststudienprogramm

und eingestellt werden. Nr. 401 ,Der 1,81-118 kW-TFSI-Motor mit

Steuerkette”.

Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstaben CDAA e 120
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor 260 110
Hubraum 1799 cm3 240 100
Bohrung 82,5mm
Hub 84,1mm . 220 90
Ventile pro Zylinder 4 ZE' 200 80 g‘
Verdichtungsverhaltnis 9,8:1 *g 180 70 =

o
max. Leistung 1N8kW bei 5 S
4500 bis 6200 1/min £ %o 60 2
@ ]
max. Drehmoment 250Nm bei a8
1500 bis 4500 1/min 140 50
Motormanagement Bosch Motronic MED 17.5.2 120 40
Kraftstoff Super Bleifrei ROZ 95
(Normal Bleifrei ROZ 91 bei 100 30
geringer Leistungsminderung) o 80 20
Abgasnachbehandlung motornaher Vorkatalysator 1000 3000 5000 7000
mit einer Breitband-Vorkat- Drehzahl [I/min]
Sonde, Hauptkatdlysator mit $488 226
einer Nachkat-Lambdasonde -
(Sprungsonde)
Abgasnorm EUS5
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Antriebsaggregate

Der 2,01-155kW-TSI-Motor mit 4-Ventiltechnik und
Turboaufladung

Der 2,0I-TSI-Motor gehért auch zur Mobrenreihe der
EAB888 Reihenvierzylinder. Er ist baugleich mit dem
1,81-TSI-Motor, wobei nur der Hubraum erhoht wurde.

Technische M erkmale

® Der grolRere Hubraum wird durch gednderte
Kolben, Plevel und Kurbelwelle realisiert.
® Die Druckdose des Turboladers kann NICHT

getauscht und eingestellt werden.

$488_229

X
J Weitere Informationen zu dem Motor

erhalten Sie im Selbststudienprogramm
Nr. 401 ,Der 1,81-118 kW-TFSI-Motor mit
@  Steuerkefte”.

Technische Daten Drehmoment- und Leistongsdiagramm
Motorkennbuchstaben CCZB 22 200
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor 320 180
Hubraum 1984cm® 300 160
Bohrung 82,5mm
Hub 92,8mm ¥y *° 140
Ventile pro Zylinder 4 _ZE 260 120 'g‘
Verdichtungsverhdlinis 9,6:1 i A8 =

o

max. Leistung 155kW bei 5 100 S

5300 bis 6200 1/min E 220 g0 =2
max. Drehmoment 280Nm bei g -

1700 bis 5200 1/min 20§ 60
Motormanagement Bosch Motronic MED 17.5.2 180 40
Kraftstoff Super Bleifrei ROZ 95

(Normal Bleifrei ROZ 91 bei 160 20

geringer Leistungsminderung) 140 0
Abgasnachbehandlung | motornaher Vorkatalysator 1000 3000 5000 7000

mit einer, Breitband-Vorkat- Drehzahl [I/ein]

Sonde, Hauptkatalysator mit $488 228

einer Nachkat; Lambdasonde -

(Sprungsonde)
Abgasnorm EUS
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Der 3,61-220kW-FSI-Motor mit 4-Ventiltechnik

Der 3,61-220kW-FSI-Motor mit 4-Ventiltechnik ist ein o
Vertreter der VR-Motorenreihe. Am Motor wurden i
mehrere verbrauchsoptimierende Maflnahmen
durchgefihrt.

Technische Merkmale

® Reduzierung der Olpumpen-Antriebsleistung und
Absenkung des Oldrucks auf 3,6 bar.

® unverrasteter Kettenspanner

e 89° Offnungstemperatur vom Kihlwasser-

thermostat S488 233

e einteiliges Olpumpen-Kettenrad

® Auslassnockenwellenversteller mit 32°
Verstellbereich

e Schwingungsdampfer befestigt mit 7 Schrauben

N . .
Weitere Informationen zu dem Motor

erhalten Sie im Selbststudienprogramm

% Nr. 360 ,Der 3,21- und 3,61-FSI-Motor”

Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm

Motorkennbuchstaben BWS 400 240
Bauart 6-Zylinder-Reihenmotor 380 220
Hubraum 3597 cm® 360 200
Bohrung 89mm
Hub 96,4mm 4 LD 180
Ventile pro Zylinder 4 Z 320 160 'g‘
. . . = i~
Verdichtungsverhaltnis 1,4:1 é 300 o o
max. Leistung 220kW bei 6600 1/min S S
E &
max. Drehmoment 350Nm bei < 280 120 &
24 i 1/mi o)
00 bis 5300 1/min a 260 100
Motormanagement Bosch Motronic MED 171
Kraftstoff Super Plus bleifrei 240 80
mit ROZ 98
(Super bleifrei mit ROZ 95 bei 220 60
geringer Leistungsminderung) 200 40
Abgasnachbehandlung | Drei-Wege-Katalysator mit 1000 3000 5000 7000
Lambdaregelung Drehzahl [1/min]
Abgasnorm EUS5 S488_230
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Antriebsaggregate

Neuerungen am 3,61-220kW-FSI-Motor

Zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs und des CO5-AusstoBes wurden am Motor mehrere verbauchs-
optimierende MaBnahmen durchgefihrt. Zusatzlich flossen weitere innovative Entwicklungen in die

Konstruktion des Motors ein.

Duo-Centric-Olpumpe

Der gesamte'Olkreislauf des Motors wurde optimiert und dadurch“die Antriebsleistung der Olpumpe reduziert.
Dabei konnte der Offnungsoldruck von 5,7bar auf 3,6bar gesenkt werden.

Flachdichtung

5488_026

Lagerbuchse
Wellendichtring —— =
7 —— Steuerkolben
\\Anfriebswe”e % /— Verschlussschraube

Schwingungsdampfer

Zur Vereinheitlichung wurde der Schwingungs-
dampfer analog dem Passat R36 7-fach verschraubt
(vorher eine Zentralschraube).

Verschraubung

Schwingungsdampfer

$488_234
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Kettenspanner

Der untere Kettenspanner wurde leckageoptimiert und arbeitet unverrastet bei einem geringeren Oldurchlauf
(ehemals 0,861/min auf jetzt 0,041/min). Durch den Entfall der Verrastung konnten die Kettenkrafte reduziert
werden. Die Feder dient zur Kettenvorspannung bei Kaltstart. Der Kolben dient nur zum Ausfillen des hohlen Steu-

erkolbens und somit zum schnelleren Ansprechen des Kettenspanners, wenn Oldruck aufgebaut wird

Kettenspanner-Modul

Drosselbohrung

agen ?eh&?\qse /

]
I?%derfﬁr

Steuerkolben Kolben
forspannung

5P nspibiy &:\

Die Drosselbohrung darf glcht mit einem
Werkzeug durchstolRen oger gereinigt

werden. s

nrad O.x\f"
o
D |pug}pé91}(eﬂenrod ist einteilig ausgefihrt,

syn- ONrﬂa§e'rzersche|nungen im Schraubenverbund zu

vermeiden.

Markierung fir den
Primarkettenantrieb

Markierung fir
die Steuerkette
Nockenwellenantrieb

5488_060
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Antriebsaggregate

Nockenwellenversteller

Verstellbereich

Der Auslassnockenversteller arbeitet nur in einem 32°
Kurbelwellen-Verstellbereich. Im Leerlauf stromen
weniger Abgase in den Einlasskanal zurick, somit
besteht keine Restgaskompression mehr. Der Motor-
lauf ist entsprechend ruhiger, der Leerlaufverbrauch
sinkt um ca. 3% bis 5%.

Nockenwellenversteller

S488_028

S WG/S@

Abdeckung gockenwellenversteller

<
Zwischen der Abdeckung der Nockenwellenversteller
und dem Zylinc%rkopf ist eine Dichtung verbaut.
Die Dichtung o%imierf die Olversorgung der Nocken-
wellenversfeller,g_gadurch wird deren Verstell-
geschwindigkeit %’héht

‘/O,I/quaueq ” Abdeckung
Noc?(enwellenvers'reller

$488_239

Dichtung
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Der 1,61-77 kW-TDI-CR-Motor

Der bereits im Polo 2010 bewdhrte 1,6|-TDI-CR-Motor
wurde fir den Einsatz im Passat 2011 weiterentwickelt.

Technische Merkmale

e Common-Rail-Einspritzsystem mit Piezo-Einspritz-
ventilen.

® Abgasrickflhrungsmodul mit AbgasrickfGhrungs-
ventil und Kihler fir Abgasrickfuhrung.

e Saugrohr aus Kunststoff ohne Drallklappen-
verstellung

e Stirnradantrieb der Nockenwellen ohne 5488 205
Zahnflankenspielausgleich

e Kraftstoff-Hochdruckpumpe ohne Zahnrad-

Vorférderpumpe
3 Die Konstruktion Und Funktion des
1,6|-TDI-CR-Motors ist’im Selbststudien-
programm Nr. 442 ,Der 1,61-77kW-TDI-
@  Motor mit Common-Rail-Einspritzsystem®
beschrieben.

Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstabe | CAYC 280 100
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor 260 90
Hubraum 1598cm®
Bohrung 79,5mm 240 80
Hub 80,5mm 220 70
Ventile pro Zylinder 4 E 200 D =
Verdichtungsverhdltnis| 16,5:1 =y E
max. Leistung 77KW bei 4400 1/min ¢ 180 50 o
max. Drehmoment 250Nm beid@500-2500 1/min _‘é 160 40 j%
Motormanagement Simos PCR2.1 :D“_’ “ -
Kraftstoff Diesel nach DIN EN590 : 30
Abgas- Abgasrickfihrung, 12(£ 20
nachbehandlung Oxidationskatalysator und

Dieselpartikelfilter 100 10
Abgasnorm EU5 0

10
1000 3000 5000 5488_204
Drehzahl [1/min]
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Antriebsaggregate

Der 2,01-103/125kW-TDI-CR-Motor

Im Passat 2011 kommen 2,01-TDI-CR-Motoren der
Generation Il zum Einsatz. Diese Motoren sind eine
Weiterentwicklung des 2,01-TDI-CR-Motors der
Generation |, welcher sich seit 2007 in vielen
Volkswagen Modellen bewahrt hat. Der Motor wird in
zwei Leistungsstufen angeboten.

$488_207

o

Merkmale des 2,01-TDI-CR-Motors Generation Il 2
N g . . 3

Common-Rail-Einspritzsystem mit magnetventil-

gecgfeuerfen Einspritzventilen

S488_206

che Zwecke, auc

Zyli%ﬂerkopf wie 1,6/-TDI-CR-Motor mit Teilstrecke der
Abgg%rﬁckf()hrung durch den Zylinderkopf
©,

2,
)(9
c)
% 5488 211
%
O@
s,
£
o), ,
<,
'%885 Yo, o ol\\-em

Abgasrickfihrungsmodul wie'qf@W@Jaﬁﬁ-Mpb@F}‘gﬁﬁle\\

Abgasrickfihrungsventil und Kihler for Abgas-

rickfGhrung.
$488_209

Saugrohr aus Kunststoff ohne Drallklappenverstellung
5488 213

32



Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm

Leistung 103kW 125kW Nm kw

Motorkennbuchstaben CFFB CFGB 360 120

Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor

Hubraum 19 68cm® 340 1o

Bohrung 81 mm 320 100

Hub 9 5,5mm 300 90

Ventile pro Zylinder 4

Verdichtungsverhaltnis 16,0:1 280 80

max. Leistung 103kW bei | 125kW bei 260 70

4200 1/min | 4200 1/min

max. Drehmoment 320Nm bei | 350Nm bei 240 60

1750 bis 1750 bis 50
2500 V/mint|i© 250017#in 220
Motormanagement Bosch EDC 17 (Common- 200 40
Rail-Einspritzsystem)

Kraftstoff Diesel nach DIN EN 590 180 30

Abgasnachbehandlung Abgasrickfihrung, 160 20
Oxidationskatalysator, 1000 2000 3000 4000 5000

Dieselpartikelfilter 1/min
Abgasnorm EU5 5488_208

e Leistung [kW] - 125kW.
w== Drehmoment [Nm] - 125kW

=== Leistung [kW] - 103kW
= Drehmoment [Nm] - 103kW

\
e Detaillierte Informationen zum 2,01-TDI-CR-Motor finden Sie im Selbststudienprogramm Nr. 403
»Der 2,01-TDI-Motor mit Common-Rail-Einspritzsystem®.

¢ Die Konstruktion und Funktion des 1,6|-TDI-CR-Motors ist im Selbststédienprogramm Nr. 442
,Der 1,6|-TDI-Motor mit Common-Rail-Einspritzsystem“ beschrieben:

o Weitere Informationen zu den magnetventilgesteuerten Einspritzventilen finden Sie
im Selbststudienprogramm Nr. 445 ,DeriSharan 2011,

o In Kombination mitddem 2,01-103kW-TDI-CR-Moator kann der Passat 2011 auch als Blue-TDI-Version
mit dem Abgasnachbehandlungssystem ,Selectiv Catalytic Reduction” (SCR-System) ausgestattet
werden. Das SCR-System dient zur Senkung der Stickoxid-Emissionen und ist im Selbststudien-
programm Nr. 424 ,Das Abgasnachbehandlungssystem Selective Catalytic Reduction” ausfhrlich
erklart.
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Antriebsaggregate

Das Kraftstoffsystem der TDI-Motoren

Die dargestellte Ubersicht zeigt das Kraftstoffsystem des 2,0|-TDI-Motors.

1 - Kraftstoffpumpe fir Vorférderung G6

Die Kraftstoffpumpe erzeugt den Kraftstoffdruck im
Kraftstoffvorlauf.

2 - Kraftstofffilter

Der Kraftstofffilter halt Verunreinigungen im Diesel-

kraftstoff von den Bauteilen des Einspritzsystems fern.

Die mit hoher Prazision gefertigten Bauteile, wie zum
Beispiel die Hochdruckpumpe und die Einspritz-
ventile, konnen bereits durch kleinste Schmutzpartikel
beschadigt oder in ihrer Funktion beeintrachtigt
werden.

3 - Kraftstofftemperaturgeber G81

Der Kraftstofftemperaturgeber ermittelt die aktuelle
Kraftstofftemperatur.

4 - Hochdruckpumpe
DieHochdruckpumpe erzeugt den zur

Einspritzung erforderlichen Kraftstoffhochdruck.

5 - Ventil fir Kraftstoffdosierung N290

Mit dem Ventil fir Kraftstoffdosierung wird die zur
Hochdruckerzeugung benétigte Kraftstoffmenge
bedarfsgerecht geregelt.
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ie Volkswage
(\P\G-D gnAGQ/E;‘ .
Sing

@h/ .
e,
%
R2

©
6 - Regelve?@jl fir Kraftstoffdruck N276

%

Mit dem Regelvg?gil fur Kraftstoffdruck wird der
Kraftstoffdruck im %ochdruckbereich eingestellt.

O

e Ul

7 - Hochdruckspeichér (Rail)

yo

Der Hochdruckspeich§ speichert fir alle Zylinder den
D

zur Einspritzung bendtigten Kraftstoff unter hohem

Druck. §

S

&

()
S

8- quftstoffdruﬁ(geber G247
>
2]

2
Der Kraﬁsf%\@iuckgeber ermittelt den aktuellen
Krcffsfo@uck im Hochdruckbereich.
N

o

9 - Druckhalteventil

Das Druckhalteventil sorgt fir einen gleichbleibenden
Druck im Rucklauf der Einspritzventile.

Dadurch werden Druckschwankungen vermieden und
somit eine prdzise Steuerung der Einspritzventile
ermdglicht.

10 - Einspritzventile N30, N31, N32, N33
5488 220

Die Einspritzventile spritzen den Kraftstoff in die
Brennrdume.

Farbcodierung/Legende

- Hochdruck

El Vorlaufdruck

: Ricklaufdruck von den Einspritzventilen
:l Ricklaufdruck
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Antriebsaggregate

Kraftstoffpumpe fir Vorforderung G6

Im Kraftstoffsystem des 1,6|-TDI-CR-Motors und der 2,01-TDI-CR-Motoren erzeugt die Kraftstoffpumpe fir
Vorforderung bereits im Kraftstoffbehalter den erforderlichen Kraftstoffdruck fir das Niederdrucksystem.

Dafir entfallt beim Kraftstoffsystem des 1,6|-TDI-CR-Motors die im Vorgdangermodell genutzte Zahnradpumpe in
der Hochdruckpumpe und beim Kraftstoffsystem der 2,01-TDI-CR-Motoren die bisher verwendete elekirische

Vorforderpumpe im Kraftstoffvorlauf des Niederdrucksystems.

Die Kraftstoffpumpe fir Vorforderung im Passat 2011 ist eine elekirisch angetriebene Innenzahnradpumpe.

Sie befindet sich in der Kraftstofffordereinheit GX1. Die Pumpe erzeugt im Vorlauf des Kraftstoffsystems der
Dieselmotoren einen Druck von ca. 6bar. Dadurch wird sichergestellt, dass die Hochdruckpumpe in allen Betriebs-
zustanden mit ausreichend Kraftstoff versorgt ist.

Ein Ventil in der Hochdruckpumpe reduziert den von der Kraftstoffpumpe fir Vorforderung erzeugten Kraft-
stoffdruck im Vorlauf auf ca. 5bar. Dadurch wird ein gleichbleibendes Druckniveau im Kraftstoffvorlauf erreicht.
Die Kraftstoffpumpe wird bei Motorstart Gber ein Relais vom Motorsteuergerat angesteuvert.

Aufbau Kraftstofffordereinheit' GX1

Kraftstoffleitung for

Standheizung
@ Kroftstoffvorlq uf
Kr(:xi:’rsfoffrucklculc
Jl i

elektrischer Anschluss

Vorférderung G6

5488 215

Auswirkungen bei Ausfall

Bei Ausfall der Kraftstoffpumpe fir Vorforderung ist kein Motorlauf méglich.
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KraftGbertragung

Doppelkupplungsgetriebe mit Freilauffunktion

Konstantverbrauch Schubabschaltung

I...
I...
L

Geschwindigkeit [km/h]

Segeln N Schubabschaltung -

Weg [m] $488_240

mmm  Doppelkupplungsgetriebe ehne Freilauffunktion
Doppelkupplungsgetriebe mit Freilauffunktion

Beim neuen Passat konnen das 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe 02E und d%Gcng—Doppelkupplungs—
getriebe OAM mit einer Freilauffunktion bestellt werden’

Aufgabe der Freilauffunktion ist es, im Schubbetrieb den Motor und das Getriebe voneinander zu trennen.

Dies geschieht durch das Offnen der Doppelkupplung. Der Motor dreht mit Leerlaufdrehzahl und das Fahrzeug
rollt ohne Motorbremse weiter (Segeln). Mit der Freilauffunktion kann bei vorausschauender Fahrweise Kraftstoff
eingespart werden.

Die Funktion des Freilaufes ist nur in der Wahlhebelposition ,D“ maglich. Befindet sich der Wahlhebel in der
Position ,,S, in der Tip-Tronic-Gasse oder tritt der Fahrer auf die Bremse, wird die Freilauffunktion unterdrickt.
Erst mit never Lastanforderung wird die Freilauffunktion wieder akfiviert.

X
5 Bei den Doppelkupplungsgetrieben mit

Freilauffunktion sind die Schaltpunkte inder
Wahlhebelposition ,S“ nur leicht
@ gegeniber denen in ,D angehoben.
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KraftGbertragung

Getriebe-Ubersicht

Schaltgetriebe
Getriebetyp Technische Merkmale weitere
Information
6-Gang- o Weiterentwicklung aus OAG-Getriebe SSP 237
Schaltgetriebe e fir 1,41-90kW-TSI-Motor angepasst, Abstand zwischen SSP 306
MQ200-6F 0AJ Triebwelle und Ausgleichsgetriebe vergroBert, fir hohere
Drehmomente Blechlageraufnahme durch Gusslageraufnahme
ersetzt, Laufverzahnung geschliffen
e Achsantrieb verstarkt
® ohne Geber fir Geschwindigkeitsmesser
o COy-optimierte Ubersetzung
o Drehmomentkapazitat bis zu 200Nm
6-Gang- o Weiterentwicklung aus 0A4 SSP 99
Schaltgetriebe e verlangerte Wellen mit zusatzlicher Lagerung, zusatzliches SSP 306
MQ250-6F 02S Zahnradpaar, neuver verlangerter Gehdusedeckel aus
Aluminium
® ohne Geber fir Geschwindigkeitsmesser
® CO,- optimierte Ubersetzung
® Drehmomentkapazitat bis zu 250Nm
6-Gang- ® Weiterentwicklung aus 02M-Getriebe SSP 205
Schaltgetriebe @ Anderungen an Schaltwelle, Schaltgabeln mit Anschlagen im SSP 306
MQ350-6F 02Q Gehduse, veranderte Lagerung
® ohne Geber fir Geschwindigkeitsmesser
o Drehmomentkapazitdt bis zu 350Nm
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Doppelkupplungsgetriebe

Getriebetyp Technische Merkmale weitere
Information
6-Gang- Das 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe O2E ist mit einer SSP 308
Doppelkupplungs- hydraulischen Doppelkupplung ausgestattet. Es vereint den hohen
getriebe Wirkungsgrad sowie Robustheit und Sportlichkeit eines
DQ250-6F DSG 02E | Handschaltgetriebes mit dem hohen Komfort eines Automatik-
getriebes beim Wechseln der Gange.
7-Gang- Das 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe OAM ist eine SSP 390

Doppelkupplungs-
getriebe
DQ200-7F 0OAM

Weiterentwicklung dés 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe O2E.

Es arbeitet im Gegensatz zum 02E mit einer trockenen
Doppelkupplung und mit getrennten Olkreislaufen fir Getriebe und
Mechatronik.

Die elektrische Olpumpe fir die Hydraulik wird im Gegensatz zum
O2E nur bedarfsgerecht vom Steuergerdt angesteuert.

Dies geschieht, wenn der Hydraulikdruck in der Mechatronik einen
gewissen Wert unterschreitet und somit der Druck wieder erhoht
werden muss, um di€.Funktion der Mechatronik zu gewdhrleisten.

2
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Fahrwerk

40

Uberblick

Der Passat 2011 bietet durch seine Fahrwerksabstimmung hochsten Fahrkomfort. Das Fahrwerk basiert im
Wesentlichen auf dem bewdhrten Fahrwerk des Passat 2006. Es stehen ein Sport- und ein Normalfahrwerk sowie

die Adaptive Fahrwerksregelung DCC zur Verfigung.

e Extended EDS (XDS)

® Leichtbau-Federbein-Vorderachse nach
dem Mc Pherson-Prinzip

® Achsparallele Servoleéhkung (APA)

e ESP/ABS TRW 450M

e Reifendruckkontrollsystem
,RDKS mit Autolo€ation”

e Adaptive Fahrwerksregelung DCC,

optional

o Weiterfihrende Informationen zur Servolenkung finden Sie im Selbststudienprogramm
Nr. 399 ,Die elekiromechanische Lenkung mit Achs-Parallelem Antrieb (APA)“.
o Weiterfihrende Informationen zur Adaptiven Fahrwerksregelung finden Sie im Selbststudien-

[} programm Nr. 406 ,Die Adaptive Fahrwerksregelung DCC“.



e AUTO HOLD-Funktion

o elektromechanische Feststellbremse

o Vierlenker-Hinterachse

ie Volkswage
on nG. D! 9en Ag 9ibt .
) =y

%.
$488_027

o Nivomat an der Hinterachse,
optional

o Midigkeitserkennung (MKE)

o ContiSeal-Reifen ab 17“-Radern

j o WeiterfGhrende Informationen zé?%g/seouregulierung finder

302
Nr. 357 ,Der Nivomat“.

fert Sie im Se&bﬁf?ﬁudienprogramm

e
quos“e%w {o) uebef\'\c“‘\)‘\oh

o Weiterfihrende Informationen zur Feststellbremse finden Sie im Selbststudienprogramm

Nr. 346 ,Die elekiromechanische Feststellbremse”.
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Fahrwerk

Extended EDS (XDS)

Der Volkswagen Passat 2011 wird mit der ESP Erweiterung XDS bei Fahrzeugen mit-Dieselmotoren ab 125kW und
bei Fahrzeugen mit Ottomotoren ab 220kW ausgestattet. XDS halt das kurveninnere Rad bei beschleunigter
Kurvenfahrt an der Schlupfgrenze. Bis zu einem definierten Drehmoment bremst XDSzdas kurveninnere Rad ab, so
dass eine weitere Steigerung des Motormomentes im Kurvenscheitelpunkt Gber das kérvendulRere Rad abgesetzt
werderickann. Diese Funktion wirkt nur, wenn in der Kurve beschleunigt wird und noch Motormoment verfigbar ist.
Die Wirkung ist in engen Kurven und Kehren im 2.Gang oder 3.Gang und bei héheren Fahrgeschwindigkeiten

grolerals bei grolen Kurvenradien.

S488_074
Mit XDS Ohne XDS
e Traktionsverbesserung ® Radmomente kdnnen nicht gesteigert werden
e Agilitatssteigerung ® ASR-/EDS-/Motormomenten-Eingriff

e ,Zielgenavigkeit” erhéht durch weniger
Lenkwinkelbedarf
Verminderung der Untersteuertendenz
hohere Geschwindigkeit am Kurvenausgang

moglich

"
) Auch im Golf 6 GTI/GTD und Polo 5 GTl ist
das XDS bereits im Einsatz.
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Reifendruckkontrollsystem RDKS mit Autolocation

Beim Passat kommt ein neues, direkt messendes Reifendruckkontrollsystem zum Einsatz. Wie bisher basiert das

System auf Sensoren im Reifen, die den Luftdruck an das Steuergerat im Fahrzeug melden. Durch die Erweiterung

»Autolocation“ kann das System einen vom Luftverlust betroffenen Reifen eindeutig identifizieren und anzeigen.

Weiterhin gibt es die Mdglichkeit, die Luftdriicke aller Reifen in der Anzeige im Schalttafeleinsatz anzuzeigen.

Die ,Intelligente Antenne” ist eine Kombination aus RDK Autolocation-Steuergerdt und zentraler Empfangsantenne.

Sie ist Uber den Extended-CAN mit dem Bordnetz verbunden. Als Eingangsparameter dienen die KI.15, das

Geschwindigkeits- sowie das Rickfahrsignal. Die ,Intelligente Antenne’ ist auBerhalb der Karosserie im Bereich des

Hinterwagens (Umfeld Reserveradmulde) in empfangsginstiger Position verbaut.

$488_080

RDK Autolocation-Steuergerat Schalttafeleinsatz mit
mit zéntraler Empfangsantenne Bedienung

Legende:

Empfang mit hohem Pegel (hinten)

BeicFahrtantritt beginnt die Elekironik in jedem Rad
Datentelegramme auszusenden. Diese Daten-
telegramme beinhalten unter Anderem folgende

Informationen:

o |D (Identifikation)
e Druck

e Temperatur

® Drehrichtung

5488_078
Fahrzeugstatus

25 198 2.5

I

2.3 !_3! 2:3

km/h " trip
130 €9 125355
Beispiel fur Anzeige im
Schalttafeleinsatz

Radelektronik mit
Drehrichtungserkennung

. Empfang mit geringem Pegel (vorn)

Durch die Drehrichtungsinformationen kann bereits
nach kurzer Fahrizeit jede Elektronik den einzelnen
Radern zugeordaet werden. Parallel dazu, erfolgt

durch eine Pegelbewertung, die Positionszuordnung

hinten/vorn {(daher die Positionierung der

Empfangsdntenne am hinteren StoRfdnger). Dadurch

ist die:Verbauposition jeder Radelektronik eindeutig
bestimmbar.
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Fahrassistenzsysteme

Die Midigkeitserkennung (MKE)

Die Erkennung der Midigkeit des Fahrers wird aus seinem Lenkverhalten ermittelt. Folgende Kriterien erfillt das

System:

Warnung fir den Fahrer bei detektierter Mudigkeit

Mudigkeitserkennung nur auf Autobahnen und gut ausgebaute LandstralRen
Funktion erst oberhalb von 65km/h

keine Akutwarnung bei Sekundenschlaf

Funktion und Anzeige

Das System legt biasierend auf dem Lenkverhalten der ersten 15 MinutenEahrt eine Referenzkurve im Gateway-
Steuergerat an. Anhand dieser Referenzkurve erfolgt der Vergleich und die"Bewertung des aktuellen
Lenkverhaltens des Fahrers. Nach frihestens 15 Minuten kontinuierlicher Fahrfkann eine Warnung ausgegeben

werden.

Anzeigen im Schalttafeleinsatz (Beispielhaft fir ,,deutsch®)

20:53 S488_138 | PAGSIE)

1))

i}
w

Pausen-
empfehlung

Pausen-

empfehlung

18.5c
km trij
TRV 00520 12535

,Premium*

[ U U] el S488 136
Inli g iH] =

[

,Lowline”

Die Funktion analysiert das Fahrerverhalten wdhrend der Fahrt und erkennt aus spezifischen Mustern die
Mudigkeit des Fahrers. Die Funktion kann nicht bei allen Fahrern eine Midigkeit erkennen, weil nicht alle Fahrer

das typische Lenkverhalten zeigen.

Wird das Verhalten als mide klassifiziert, wird der Fahrer fir 5 Sekunden mit einem Hinweis im Kombi und einem
Gong gewarnt. Macht der Fahrer innerhalb der nachsten 15 Minuten keine Pause, werden Hinweis und Gong
wiederholt. Nach der Wiederholung erfolgt kein weiterer Hinweis. Beim Ausschalten der Zindung wird die

Referenzkurve verworfen.
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Adaptive Cruise Control (ACC)

Adaptive Cruise Control (ACC) regelt die Geschwindigkeitund den Abstand des Fahrzeuges zu vorrausfahrendem
Verkehr auf einen vom Fahrer vorab eingestellten Wert. In allef Situationen behdalt der Fahrer die Hoheit Gber das
Fahrzeug;'indem er das System durch Abschalten oder Betatigen des Brems- beziehungsweise Fahrpedals jederzeit
Uberstimmen kann.

Der in das ACC integrierte Front Assist hilft als ,wacher Beifahrer” Auffahfynfalle auf bewegte Fahrzeuge zu
vérmeiden — und zwar auch bei ausgeschaltetem ACC.

Die neue City-Notbremsfunktion reagiert unterhalb von 30km/h auch auf stehende Fahrzeuge. Sie leitet im

Bedarfsfall automatisch ein Bremsmanéver ein und kann so dazu beitragen, einen drohenden Auffahrunfall zu
vermeiden oder die dadurch verursachten Schaden zu mindern.

Begriffserklarungen zu Fahrassistenzsystemen

Name bisherige Funktion Kurzbeschreibung
Bezeichnung
ACC ADR Haltgefinierten Abstand zumyvoraussfahrenden Fahrzeug und passt
(Adaptive Cruise Geseawindigkleit dynamisch dem Verkehr an.
Control)
Front Assist FronbScan, Konditioniert'das Fahrzeug, warnt den Fahrer in Gefahrensituationen und
AWV verbessert die Fahrdynamik bei Uberholmandvern. Reaktion nur auf
bewegte Fahrzeuge bei Geschwindigkeiten groBer 30km/h.
City- City-ANB Teilfunktion von Front Assist. Bremst das Fahrzeug vor Aufprall auf ein
Notbremsfunktion Fahrzeug automatisch. Reaktion auf bewegte und stehende Fahrzeuge bei
Geschwindigkeiten kleiner 30km/h.

X
Die Bremseingriffe sind nur in
> Ausnahmefallen unfallvermeidend.

Funktion

Bei freier Fahrt beschleunigt ACC maBvoll bis zur (gesetzten)
Wounschgeschwindigkeit. Befindet sich ein langsameres Fahrzeug in
der eigenen Fahrspur, bremst das System und sorgt fir eine
komfortable Folgefahrt.

5488_090
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Fahrassistenzsysteme

Optimierte Spurwechsel-Funktion

Bei gesetztem Blinker erkennt das System einen Uberholwunsch und verbessert die Dynamik beim Uberholvorgang

unter BerUcksichtigung der Sicherheitsabstande.

Ausscheren

Ndhert sich der Passat mit aktiviertem ACCieinem
vorausfahrenden Fahrzeug, reicht das Setzen des
Blinkers und der Passat beschleunigt beim Ausscheren
bis zur eingestellten Geschwindigkeit. So kann das
Fahrzeug bequem Uberholt werden. ACC hglt dabei
den Sicherheitsabstand automatisch ein.

Einscheren

Setzt der Fahrer nach Vorbeiziehen am Uberholten
Fahrzeug den Blinker, wird die Fahrgeschwindigkeit
wieder auf den im ACC eingestellten Wert reduziert.

»Go Trigger*

In Kombination mit einem DSG-Getriebe wird das
Fahrzeug bei Folgefahrt bis in den Stillstand gebremst
und gehalten (Follow To Stop). Dabei wird ein
Sicherheitsabstand bericksichtigt.

Abbremsung bis zum
Sicherheitsabstand

Beispiel (80km/h eingestellt)

=
1 Anndhern an ein langsameres @
\__J

Fahrzeug. Anpassung an die
Geschwindigkeit des Ziels.

2) Fahrer setzt Blinker und schert aus:
automatische Beschleunigung auf

80 km/h.

3) Fahrer setzt Blinker:

4) Fahrer schert ein: automatische
Folgefahrt mit ACC Einstellung
80 km/h.

S488_124

Sobald sich das vorausfahrende Fahrzeug entfernt
und der Fahrer kurz das Gaspedal betatigt,
Uberrnimmt die ACC-Regelung unmittelbar wieder
ihre Funktion (Go-Trigger).

Go-Trigger, AufschlieRen

S488_126

5488_128



Front Assist
Allgemein

Der Front Assist hilft als ,wacher Beifahrer” in bestimmten Situationen-Auffahrunfdlle zu vermeiden — auch bei
ausgeschaltetem ACC. Der neue Front Assist kann jetzt nechdeutlich mehr, im Ubertragenien Sinne ist es ein
wacher Beifahrer mit eigenem Bremspedal”. Schondbevor sich eine Situation zuspitzt, werden foi.den Fahrer
unmerklich Vorbereitungen getroffen. Ziel des kront Assist ist es, den Anhalteweg in kritischen Situationen zu

minimieren.

Das Zusammenspiel von ACC und Front Assist

Die Funktionen ACC und Front Assist sind in einem Steuergerdt untergebracht, sind aber dennoch zwei
voneinander getrennte Komponenten. Front Assist funktioniert unabhéngig vom Zustand des ACC. Es ist auch dann
aktiv, wenn der Fahrer ACC ausgeschaltet hat. Entscheidend fur die Funktionsbereitschaft des Front Assist ist die
Anzeige der Status-LED.

LED grén:Front Assist eingeschaltet und eingriffsbereit.

LED gelb:Front Assist eingeschalfet, abér zeitweise gestort - z. B. Sensor
blind, Bremse Uberhitzt, etc.

LED aus: Front Assist ausgeschaltet oder Fehler.

$488_082

Achtung!

n
) Front Assist greift erst kurz vor einem Auffahrunfall ein!
Die Eingriffe sind nur in Ausnahmefdllen unfallvermeidend.
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Fahrassistenzsysteme

Ubersicht der Teilfunktionen von Front Assist

1. Fahrzeugkonditionierung

Die Fahrzeugkonditionierung arbeitet im Geschwindigkeitsbereich von 5km/h bis 210km/h. Das Fahfzeug wird auf
Notbremsung des Fahrers vorbereitet:

® Anlegen der Bremsbeldge (Prefill-Funktion).
® Anpassen der Ausléseschwelle des Hydraulischen Bremsassistenten (HBA) auf hochste Empfindlichkeit.

2. Fahrerwarnung

Die Fahrerwarnung erfolgt im Geschwindigkeitsbereich von 30km/h bis 210km/h. Der Fahrer wird in zwei Stufen
gewarnt:

e Vorwarnung: Warnton und Warhbild in der Multifunktions-Anzeige (MFA).
e Hauptwarnung: Warn-Ruck.

3. Aktive Bremseingriffe

Die aktiven Bremseingriffe erfolgen in einem Geschwindigkeitsbereich von 5km/h bis 210km/h. Zwei
Funktionsarten werden unterschieden:

e Zielbremsung (Verstarkung der Bremsleistung des Fahrers).
o Automatische Teiloremsung (ATB) sollte eine Reaktion des’Fahrers ausbleiben.

Im Geschwindigkeitsbereich von 5km/h bis 30km/h wird die Automatische Teilbremsung auch als
,City-Notbremsfunktion“ bezeichnet.

City-Notbremsfunktion

Im Geschwindigkeitsbereich von 5km/h bis 30km/h tragt die Automatische Teilbremsung den Namen ,City-ANB*.
Der wesentliche Unterschied zum Geschwindigkeitsbereich gréRer 30km/h ist, das die City-ANB auch auf
stehende Fahrzeuge reagiert. Weiterhin wird bei aktuer Kollisionsgefahr kein Warnruck gegeben und es findet
keine Verzdgerung (ATB-Vorstufe) statt. Bei unabwendbarer Kollision wird das Fahrzeug mit 6,0m/s2 verzégert.



Ubersicht Front Assist und City-Notbremsung

In der folgenden Grafik werden lhnen die Abfolge bei étkannter Kollisionsgefahr und keiner Reaktion des Fahrers

gezeigt.

Kollisionsgefahr: Kollision
leicht erhoht

$488_084 HBA Warnruck ATB-Vorstufe ATB-Hduptstufe
empfindlich

HBA = Hydraulischer Bremsassistent; A[B = Automatische Teilbremsurygs

leicht erhShte erhohte héchste

Kollisionsgefahr Kollisionsgefahr Kollisionsgefahr

Optisches und akustisches Warnruck und ATB-Vorstufe ATB-Hauptstufe
Front Assist Warnsignal, (Bremsverzdgerung 1m/s?) (Bremsverzdgerung 3,5m/s?)
Geschwindigkeit Hindernis | HBA Umschaltung,
groBer 30km/h Vorbefillung Bremsanlage
HBA Umschaltung, - ATB-Hauptstufe
City-Norbremsung Vorbefillung Bremsanlage (Bremsverzdgerung 6,0m/s?)
Geschwindigkeit Hindernis
kleiner 30km/h

X
Greift der Fahrer bei jeder Kollisionsgefahr durch Bremsen ein, wird er durch eine systemseitige
Bremsdruckerhdhung unterstitzt. Dabei versucht das System eventuelle Unfallfolgen so gering wie

5 moglich zu halten.
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Fahrassistenzsysteme

Der Parklenkassistent 2.0

Der neue Parklenkassistent 2.0 stellt eine deutliche Weiterentwicklung des bereits bekannten Parklenkassistenten 1.0
sowie des Parklenkassistenten 1.5 dar. Mit diesem neuen halbautomatischen Parksystem ist das Parken in ParklGcken
quer zur Fahrbahn (Querparken) méglich sowie das Parken in noch kirzere Parklicken parallel zur Fahrbahn
(Langsparken) wesentlich erleichtert worden. So ist nun z. B. auch das

Einparken ganz oder teilweise auf Bordsteinen

Einparken zwischen Baumen und anderen Hindernissen und
Einparken in Kurven

moglich.

f ‘&% $488_092
< Z
@ ®5
] )
07 =
Weiterhin I%'t mit ihm das Ausparken aus Langsparklicken moglich und der Einpark- bzw?Auqurkvorgqng kann
auch mehLzuglg erfolgen. Als erstes Einparksystem beeinhaltet der Parklenkassistet 2.0 eﬁne aktive
Bremsunfe%s’ru’rzung
)
[&]
()
&
()
B
2
()
;%v
%
%
%z
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Die Ubersicht

Der Passat 2011 ist mit der aktuellen Technik ausgestattet.

o KESSY mit separatem Zind-
anlasstaster

o Dynamischer Lichtassistent,
optional

e Parklenkassistent 2. Genermtion,

optional

$488_051

o Fernlichtassistent

e Spurhalteassistent;mit
Lenkeingriff

Elektrische Anlage

Multifunktionskamera,
optional

Steuergerd Klemmen- und
Motorstartsfellerung 1942

Frontscheibe beheizbar, optional
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Elektrische Anlage

Die Systemubersicht

Im Passat 2011 setzt erstmals der Spurwechselassistent ein, der bisher dem Phaeton und Touareg vorbehalten war.
Ebenso setzen die in der VW-Marke neuen Lichtassistenzsysteme Dynamischer Lichtassistent (DLA) und

Fernlichtassistent (FLA) ein. Die folgende Darstellung zeigt die maximal magliche Vernetzung, welche nur bei voller
Ausstattung des Passat vorliegt.

Legende

[ ] CAN-Datenbus Antrieb —
|:| CAN-Datenbus Komfort 1364 A\ B Ja2 B
- CAN-Datenbus Infotainment 1772 @ 1525 =:‘
|:| CAN-Datenbus Extended | 2=
[ ] LIN-Datenbus R78 ) R/J503 K
=== CAN - Datenbusleitung R215 {:C
=====_ |IN - Datenbusleitung T

privater Bus

d - CAN-Diagnose

J245 @

- oder, nicht beide J394

k - CAN-Kombi

*

®

S
g
H
S 810
2
o B
g J301 J519 ® G397
o) ==
fé J764 ® 1393/1362 J345 @ ® Jaoo
N n_;
Ja53 J527 J386 T 1926
® ®—|®
c} —
< J255 J387 vy J927
%@ @1 ®
< J605 J501 D)
®




® J540

® J500 @ J104
@ J623 @ J743
@ 1234 @ J791/1446*
é E313 @ 1492
® J250 ® J844
|

.\m® cxi

L @ J367
i@ J428 @ R242
® J502 @ J745
@ J667 @ J668

5488_010

Legende

CX1 - Generator

E313 - Wahlhebel

G397- Sensor fir Regen- und Lichterkennung
J104 - Steuergerdat fir ABS

J234- Steuergerdat fur Airbag

J245- Steuergerat fir Schiebedach

J250-
J255 -
J285-
J301 -
J345 -
J362-
J364 -
J367 -
J386 -
1387 -
J393-
J394 -
J400-
J412 -
J428-
J446 -
1453 -
1492-
J500-
J501 -
J502-
J503-

J519 -
J525-
J527 -
J533 -
J540-
J605-
1623 -
J667 -
J668 -
J743 -
J745 -
1764 -
772 -
J791 -
J810 -
1844 -

1926 -
1927 -
R78 -
R215 -
R242-

T6 -
Y -

Steuergerdt fur elektronisch geregelte Dadmpfung
Steuergerat fur Climatronic

Steuergerdt im Schalttafeleinsatz

Steuergerat fir Klimaanlage

Steuergerdt fir Anhangererkennung

Steuergerdt fir Wegfahrsicherung

Stevergerat fir Zusatzheizung

Steuergerat fur BatterieUberwachung
Turstevergerat Fahrerseite

Tursteuvergerdt Beifahrerseite

Zentralstevergerat fir Komfortsystem
Steuergerdt fir Dachrollo

Stevergerat fir Wischermotor

Steuergerat fir Begiepungselekironik des Handys
Steuergerat fir Abstandsregelung

Steuergeradt fir Ei m khilfe
Stevergerat fir MHifunktionslenkrad
Stevergerat fur Allradantrieb

Steuergerat fur Lenkhilfe

Steuergerat fur Multifunktionseinheit

Steuergerdat fur Reifendruckkontrolle

Steuergerdt mit Anzeigeeinheit fir Radio und
Navigationssystem

Bordnetzsteuergerat

Steuergerat fur digitales Soundpaket

Steuergerat fur Lenksdulenelekironik
Diagnose-Interface fir Datenbus (Gateway)
Steuergerat fir elekiromechanische Feststellbremse
Steuergerat fur Heckklappe

Motorsteuergerét

Leistungsmodul fir Scheinwerfer links
Leistungsmodul fir Scheinwerfer rechts

Mechatronik fir Doppelkupplungsgetriebe
Steuergerdt fur Kurvenlicht und Leuchtweitenregelung
Steuergerat for ELV

Steuergerat fur Rickfahrkamerasystem

Steuergerdt fur Parklenkassistent

Steuergerat fur Fahrersitzverstellung

Steuergerat fur Fernlichtassistent

(Ausschluss mit R242 und J745)

Tursteuergerdt hinten Fahrerseite

Tursteuergerdt hinten Beifahrerseite

TV-Tuner

Interface fir externe Multimediagerate

Frontkamera fir Fahrerassistenzsysteme

(Ausschluss mit J844)

Steckverbindung, 16fach

Analoguhr
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Elektrische Anlage

Das Steuergerdt fir Klemmen- und Motorstartsteuerung

Beim neuen Passat kommt erstmalig ein Klemmensteuergerat zum Einsatz. Es dient einerseits mit zur
Klemmenvorsteuerung als Bindeglied zwischen dem Bordnetzsteuergerat (BSG) und den Bedienelementen des
elektronischen Zindschlosses (EZS). Auf der anderen Seite zur Nachbildung der Klemmen fir den neu hinzu-
gekommenen Zindanlasstaster (ZAT). Das Klemmensteuergerat (KSS-SG) wird nur in Verbindung mit KESSY

verbaut.

Das Klemmensteuergerat befindet sich in einem
separaten Gehdausehalter Gber der Pedalkonsole im
FahrerfuBraum. Das Klemmensteuergerat verfigt
Uber eine diskrete Anbindung an das
Bordnetzsteuergerat. Das Steuergerdat ist daverhaft
auf Automatikstart codiert (Pin-Codierung). Fir den
Passat sind zwei Funktionsvarianten vorgesehen: mit

und ohne Start/Stopp-System.

Diagnose

Fallt das KSS-SG im laufenden Betrieb_aus, so wird als erste Notlauffunktion dieKlemme 15 weiter versorgt bis die
Fahrzeuggeschwindigkeit Okm/h erkannt wird. Danach wird die Zindung ausgeschdltet und es wird sowohl
hardware- als auch softwareseitig auf Notlauf geschaltet (KSS-SG intern). Das bedeutet,‘dass die
Klemmenanforderung vom EZS einfach durchgeschaltet wird und somit das Fahrzeug Uber digsen weiter betrieben
werden kann. Der ZAT funkfioniert dann nicht mehr und seine Beleuchtung ist wie bei allen anderen ZAT-

Unplausibilitaten abgeschaltet.

Uber die Diagnoseleitgng (Klemme 50 R fur ,Ricklesen”) der Starteransteuerung wird kurz vor derKlemme-50-
Anforderung vom KSS-SG das vorliegende Potenzial vom Motorsteuergerat (MSG) auf Plausibilitat @abgefragt. Bei
Unplausibilitat brichtcdas MSG seinen Startversuch ab. Das BSG erhdlt diese Information parallel.

Beide Eingangspins des ZAT missen das gleiche Signal fGhren, damit die Funktionsanforderung des®ZAT vom

Klemmensteuergerat'akzeptiert wird. Eingdnge offen bedeutet ZAT unbetdtigt; Eingdnge auf Massesbedeutet ZAT
betatigt. Uber den Weg ,Fehlerinformation” vom KSS-SG zu BSG (2 von 3 Statusleitungen zur Zeit genutzi) werden
neben Informationen (kein Fehler vorhanden; alle Startbedingungen erfillt) auch Diagnosen transportiert. Es gibt

zur Zeit zwei mogliche Fehlermeldungen: Steuergerat oder ZAT defekt.




Funktion

Der Fahrer kann die Fahrzeugfunktionen parallel vom elekirisches Zindschloss (EZS) oder/und vom
Zindanlasstaster (ZAT) bedienén. Die Klemme S, 15 und 50 vom EZS werden im Klemmensteuergerdat (KSS-SG)
lediglich durchgeleitet. Die Klemmen S und 15 werden aufgrund der Anforderung vom ZAT vom KSS-SG
elektronisch erzeugt. Diese fihren bei Anforderung Dauersignal. Die Klemme 50-Anforderung beim Automatikstart
entspricht einem 200ms Rechteckimpuls vom KSS-SG an das Moftorsteuergerat, unabhangig der Betatigungsdauer
des ZAT.

Liegen dem MSG Informationensiber die Rahmenbedingungen vor, wie zum Beispiel das PN-Signal bei
Automatikfahrzeugen (Wahlhebebin der P- oder N-Position) und das Bremssignal, stevert das MSG seine beiden
Anlasserrelais an (SST1, SST2). Bei Fahrzeugen mit Handschaltgetriebe dient als als Eingangsvorraussetzung das

Signal der Kupplungsbetatigung (Interlock).

Funktionsplan

S488_134

Q
X
ELV U s
50_SMLS i
"E%:
PN/InterIock
L)
-T:j—*-“-ﬁ 1519 A*F
ot Cs ] ® o Ks - @ BSG A\ N
_I::H-:- S m— L Ka C = L
i EZSH-) F 1 1942 b e E—(
o | ) — '
G ’I CAN
< — 1623 P . i
o e O —— MSG Low SSTI
o Hes g - g a =
ZAT'__ “ - K C — Ln SST2 ps—r [
N n Lm KIL50R é@q E
Kodierung N !
o PN (AG), Interlock (HSG) @
o Neutralgangsensor (NGS)* 1
e Bremssignal (BLS, BTS) ]_
Legende
A - Klemme 15 S - KlemmeS
As - Klemme 15s Ks - KSS_S (Anforderung von J942)
B - Klemme 30 Ka - KSS_15 (Anforderung von J942)
C - Klemme 50 Ke - KSS_50 (Anforderung von J942)
Cs - Klemme 50s ST - Statusleitungen mit Fehler- und Statusinformationen
P - KlemmeP SST - Startsteverung

- bei Fahrzeugen mit Start/Stop-System
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Komfortelekirik

Der Dynamische Lichtassistent (DLA)

Im Passat 2011 setzt in Kombination mit Xenon Scheinwerfern eine neue Generation des Dynamischen
Lichtassistenten ein. Die Funktionsweise gleicht dem Prinzip des vom Touareg bekannten Scheinwerfers,
unterscheidet sich jedoch herstellerbedingt in der technischen Umsetzung. Der im Passat verbaute Scheinwerfer
setzt auf einen drehbaren Shutter mit vier Blendenprofilen auf. Hinzu kommt ein Shutterbereich mit variabler
Lichtblende (MDF - maskiertes Dauerfernlicht).

.Die Volkswagen A )
Scheinwerfer PR > S ity Kejm.

Leistungselektronik

Reflektor

Maskierbereich (DLA)

N170) . (S A
UVJSp yoxBiyoIY 19P yon

/(,O;/) :'90\*
% <
Vernetzung o, &@
= = boo
J533
_|_ @®| J667
®| J668
5$488_042
Legende
J519 - Bordnetzsteuergerat J668 - Leistungsmodul fir Scheinwerfer rechts
J527 - Steuergerdt fir Lenksdulenelektronik J745 - Steuergerat fir Kurvenlicht und
J533 - Diagnose-Interface fur Datenbus (Gateway) Leuchtweitenregelung
J285- Steuergerdt im Schalttafeleinsatz R242- Frontkamera fir Fahrerassistenzsysteme

J667 - Leistungsmodul fir Scheinwerfer links
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Blendenpositionen

LandstraBBenlicht, Autobahnlicht, Stadtlicht und Reisemodus

Diese Lichtkegel werden (in einem Fahrzeug fir Rechtsverkehr) mit drei verschiedenen Blendenkonturen auf einem
Shutter realisiert. Je nach Fahrzeuggeschwindigkeit oder MenUeinstellung bewegt sich der Shutter zwischen den
Positionen LandstraBenlicht, Autobahnlicht, Stadtlicht (exklusive Funktion des Xenonscheinwerfers mit MDF) und
Reisemodus. Im Reisemodus gibt es kein LandstralRen- (Abblend-), Autobahn- und kein dynamisches Kurvenlicht.

Folgende Lichtkegel werden auf eine Wand in ca. 10m Entfernung projiziert (Gesamtausleuchtung):

LandstraBenlicht (bis 110km/h) Avutobahnlicht (ab 110 km/h) Stadtlicht (10-45km/h),
Reisemodus (statisch)

\ /

S488_096
Anhebung des linken L&ghﬂaegéﬂs\/o'kswage” Mcy%mole Absenkung des Lichtkegels
\\o\\(~‘5‘\N Sine X
. . - & 2
Fernlicht und Maskierposition < "%
&® "/?9
&

Der Maskierbereich auf dem Schutter wwd,‘zin Verbindung mit einem gleitenden Ubergangsbereich zum %rnllcht for

den Dynamischen Lichtassistenten verw@nde’r Erkennt das System keine Fahrzeuge im Blendbereich des @ﬁ%
Lichtkegels, wird der Shutter auf die n‘fchf abgeblendete Position gedreht. Der Lichtkegel ist demnach unmcs'ﬁgerf

Nahert sich ein voausfahrendes Fc?zeug dem Lichtkegel, wird die groRe Blende auf dem Shutter dynamischin

\\

den Lichtkegel eingedreht. Dadurcgawird nur der Lichtbereich ausgeblendet, der entgegenkommende oder
vorausfahrende Fahrzeuge blendé?n konnte. Der verbleibende Lichtbereich auf der linken Seite wird vor dem
entgegenkommenden Fahrzeug zgers'r nach links abgeschwenkt und im Maximalfall auf LandstraRenlicht
abgeblendet. Der DLA wird ab 6Cﬂ(m/h aktiv und bleibt es auch bei Verzégerung bis zu einer Geschwindigkeit v
55km/h.

®)
!@fﬂt\ 10 \,\0\,\\,\>\

&
Us
"Buy 1gp yoxB

i,

Fernlicht (unmaskierte Position) Maximal ausgeblendeter %&eich*

S488_098

Lichtkegel Uberlagern sich * linker Scheinwerfer (rechter Scheinwerfer spiegelverkehrt)
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Radio, Navigation und Telefon

Die Radios

Technische Daten

RCD 210

Anzeige

monochrom, 122 x 36 Pixel

beriUhrungssensitive(Touchscreen)

AM-, FM-, TP=und RDS-Empfang (Einfach-Tuner) o
AM-, FM-¢TP- und RDS-Empfang (Diversity-Tuner)

integrierter DAB-Tuner (Digitalradio)

integriertes Laufwerk CcD

infegriertes SD/SDHC-Speicherkarten-Lesegerat

Medienunterstitzung

CD- und MP3-Audiodaten

Audio-Eingangs-Schnittstelle (AUX-IN)

nachristbar

Telefon-Schnittstelle fur Telefonfreisprecheinrichtung

® (nur Monokanal)

Schnittstelle fir den Anschluss einer Rickfahrkamera

Lautsprecherendstufen 4x20 Wait Leistung
{2 oder 4 Lautsprecher anschliebar)

externer CD-Wechsler ansteuerbar

©® (kein MP, WMA3)

externer Verstdrker ansteuerbar

Anschluss externer Media-Gerdate (USB, mini USB, Ipod)

geschwindigkeitsabhdngige Lautstarkeeinstellung [ )
Helligkeit’der Displaybeleuchtung unabhéangig zur [
Fahrzeuginnenbeleuchtung regelbar

i
Eigen- und Lautsprecherdiagnose w [ ]
Service-Test-Mode !l’: [
Optisches Parksystem (OPS)
Klimainformationen
weitere Informationen im Selbststudienprogramm Nr. 404

*  entfall ab Modelljahr 2012
** DAB-Variante abgebildet
*** EU-Variante ohne DAB abgebildet
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RCD 310** RCD/510*
monochrom, 302 x 45 Pixel S\Q 6,5“, 400 x 240 Pixel
3 o
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([ o

ausstattungsabhdangig

ausstattungsabhangig
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CcD z, CD (6-fach-Wechsler)
E °
CD-, MP3- und Q CD-, MP3- und
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M e ®
o o °
o% ausstattungsabhangig
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Radio, Navigation und Telefon

Die Radio-Navigationssysteme

Technische Daten RNS 315

Anzeige 5%, 400 x 240 Pixel
berUhrungssensitiv (Touchscreen) [ J

AM-, FM-, TP- und RDS-Empfang (DiVersity-Tuner) o
integrierter DAB-Tuner (Digitalradio) optional
integriertes Laufwerk CcD
integriertes SD/SDHC-Speicherkarten-Lesegerat [ )
Medienunterstiitzung CD-, MP3- und

WMA-Audiodaten

Audio-Eingangs-Schnittstelle (AUX-IN)

extern und Frontblende

Unterstitzung Telefonvorbereitung

@/+Bluetooth intern

Schnittstelle fur den Anschluss einer Rickfahrkamera

Lautsprécherendstufen 4x20 Waitt Leistung

externer CD-Wechsler ansteuerbar

externér Verstarker ansteuerbar

Anschliss externer Media-Gerdate (USB, mini USB, Ipod)

kombinierbar mit TV-Tuner

geschwindigkeitsabhdngige Lautstarkeeinstellung

Helligkeit:der Displaybeleuchtung unabhangig zur
Fahrzeuginnenbeleuchtung regelbar

Eigen- und tautsprecherdiagnose

Service-Test-Mode

Optisches Parksystem (OPS)

Klimainformationen

Navigationsfunktion mitKarte,
integrierte Fahrsymbolik und’Sprache

g

integrierte Speichermedien

Flash Speicher***
(6GB/4GB NAR)

Navigationsdaten

interner Speicher

Navigationsdaten Update

per SD-Karte**

Verkehrszeichenanzeige

weitere Informationen im Selbststudienprogramm

Nr. 493

*

Die Festplatte ist partitioniert: 20 GB stehen fir Mediendaten zur Verfigung,

10GB sind fur die Navigationsdaten reserviert.

k%
gekoppelt und nur noch mit diesem verwendbar.

*** Nur fir Navigationsdaten nutzbar.

Die gekaufte SD-Karte ist fir jedes Navigationsgerat verwendbar, jedoch nach dem Update an das spezielle Gerat



RNS 510

6,5, 800 x 480 Pixel

DVD

CD-, MP3-, WMA-Audio,
DVD-Formate

extern

Festplatte 30 GB*

Festplatte*

DVD

Nr. 423
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Radio, Navigation und Telefon

Das Antennenkonzept
Passat Limousine

Bei der Limousine sind alle Antennen inder Heckscheibe integriert. Die gesamte Heizfeldstruktur ist Bestandteil der
FM- und TV-Signalantennen. Die Signale werden elekironisch getrennt nach TV1, TV2 bzw. FM1 und FM2.

Die GSM/UMTS- und GPS=Antennen sind als getrennte Module ausgefihrt und auf der Heckscheibe angeklippst.
Die Antennenverbindungen laufen alle GUber das Antennenmodul, welches die passenden Impedanzwandler
enthalt. Je nach bendtigten Signalen gibt es das Antennenmodul in drei mechanischen AusfGhrungen und neun

Varianten (Teilenummeth). Gezeigt wird die Maximalausstattung.

Stand-
heizung
$488 118
GSM/UMTS TV-Tuner
|
Antennenmodul
Module
FM2/TV2 FM1/TVI

R

Weitere Informationen zum Antennenkonzept finden Sie im Selbststudienprogramm

Nr. 342 ,Radioanlagen 2006
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Passat Variant

- Ne} Die Volkswagen AGg/bf
Qo\\(\s 20 e
Beim Variant sind die R

?unkcn'rennen und die Antenne fir die Funkﬁéﬁg}afedlenung (FFB) der Standheizung in
den beiden hln’rerencs*el’renschelben integriert. Zusatzlich dazu verfigt er ubébeme Dachantenne for GPS und/

oder GSM/UMT%j\e nach bendtigten Signalen gibt es die Impedanzwandler |n®nfersch|edllchen Varianten.
Gezeigt wird d;\é‘ Maximalausstattung

B
@ 2
& 2
5 s
& z
5 )
. g
g 3
Stand-
heizung
$488_116
GSM/UMTS,
GPS
TV-Tuner
Impedanzwandler

AM/FEM1/TV1 D

FFB FM2/TV2
Standheizung

FM2/TV2
links

DAB

rechts
FM1/AM

FM2 (Diversity)
DAB
GPS
GSM/UMTS
v

Standheizung
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Radio, Navigation und Telefon

Die Mobiltelefon-Vorbereitung (UHV)
High (9ZB)

Bei der UHV High erfolgt die Anbindung des Mobiltelefons ausschlieBlich per Bluetooth. Ubertragen werden dabei
nur die Sprachdaten zwischen dem Mikrofon, dem Steuergerdat fir Bedienungselektronik des Handys (1412) und der

Lautsprecheranlage des Fahrzeuges. Die Kommunikation mit dem GMS/UMTS Netz erfolgt Gber die Antenne im
Mobiltelefon. Diese UHV verfigt Gber folgende Funktionen:

Interne Funktionen: Externe Funktionen:

e Hands Free Profil (HFP 1.5)

o Komfortbedienung Radio/Navi
e BT-Audiostreaming (A2DP 1.2) und Steuerung e Multifunktionsanzeige (MFA)
e Multifunktionslenkrad (MFL), optional
e 3-Tasten-Modul im Dachmodul
G. Die Volkswagen AG
Nage“ . 9ibt ein
o e
6@& @WQ/)
) 79/'
R
£
O()’
Komfortbedienung GSM/
Kombi-Instrument "’ UMTS*
(MFA+) '
%
B
2
CANF* e
[eX
@
T
Mikrofon im 1412 %
«Q
Dachmodul Stevergerdt fir 3-Tasten- 3
Bedienungselektronik des Handys [ Modul ‘g
J
§
&
3
Q2
Multifunktionslenkrad, 3

optional

b

Lautsprecher

O

$488_110

00 REDRNS o0
*k

steht grundsatzlich fir SignalUbertragung Gber

CAN-Datenbus, unabhdngig der Busbezeichnung und
zwischengeschaltetem Gateway.

* Mo biltelefon/SIM-Karten abhangig
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H|gj1 »Baseplate (9ZA)

Ge%enuber der UHV High (9ZB) verfigt diese UHV Uber eine Baseplate. Diese nuanmt eine telefonspezifische
Ladieschale auf, Gber welche die Dachantennenanbindung erfolgt. Wenn das Mobﬂtelefon Uber die Ladeschale an
dc:s Auto angeschlossen ist, wird samilicher Funkverkehr (GSM/UMTS) vom Fahrze‘vg Uber die Dachantenne

1830}

abgewmkelt Diese UHV verfigt auRerdem Uber folgende Funkfionen: 2
< &
5 g
Interne Funktionen: Externe Funktionen:
° anj%:ree Profil (HFP 1.5) ° Komfor’rbegﬁénung Radio/Navi
e BT- Aud?évs’rreaming (A2DP 1.2) und ° Mulhfunédjonsanzelge (MFA)
° Mulhé&ﬁidlonslenkrad (MFL), optional

Sfeuerungo(ngRCP 1.3)

Sprachbedlent%_g (G2P/TTS) Cﬂj:xsfen Modul im Dachmodul

N .
.@" Baseplate zur Aufnahme einer speziellen

°
® SMS vorlesen ~ Ty,
5‘96
‘/".’/lqosjjsqeum oy LeBensA Telefonhalterung
o Aulenantennen-Anbindung Uber Telefon-
halterung

Komfortbedienung
Kombi-Instrument

(MFA+)
Mikrofon im
CAN** Dachmodul
Ladeschale mit ‘ J412
Antennenanschluss HEP, A2DP < ))
zur Dachantenne
GSM/ |
UMTS* | 3-Tasten-
Modul

=

Multifunktionslenkrad,
optional

Lautsprecher @)
0 =

5488 112

RCD/RNS

* Mobiltelefon/SI  M-Karten abhdngig

** steht grundsatzlich fir SignalUbertragung Gber
CAN-Datenbus, unabhangig der Busbezeichnung und
zwischengeschaltetem Gateway.
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Radio, Navigation und Telefon

Premium (9ZU)

Die UHV Premium unterscheidet sich gegentber der UHV High ,Baseplate” durch das interne GSM/UMTS-Modul.
Eine Anbindung des Mobiltelefons an das Fahrzeug entfdllt (eine Ladeschale ist optional), da das interne Modul
der UHV per Sim Acess Profil (SAP) Gber Bluetooth auf die Telefondaten des Handys Zugriff hat. Dadurch wird

samtlicher Funkverkehr (auRer Bluetooth) auBerhalb des Fahrzeuges Gber das integrierte GSM/UMTS-Modul und
die Dachantenne abgewickelt. Diese UHV verfigt aulerdem Uber folgende Funktionen:

Interne Funktionen: Externe Funktionen:
e Hands Free Profil (HFP 1.5)

o Komfortbedienung Radio/Navi
e BT-Audiostreaming (A2DP 1.2) und

e Multifunktionsanzeige (MFA) mit Highline oder
Steuerung (AVRCP) Premium Line Schalttafeleinsatz
e Sprachbedienung (G2P/TTS) e Multifunktionslenkrad (MFL)
® Sim Acess Profile (SAP 1.0) o 3-Tasten-Modul im Dachmodul
® SMS lesen, schreiben und vorlesen ® Ladeschale
°

Aulenantennen-Anbindung Uber Steuergerat

Komfortbedienung
Kombi-Instrument
(Highline/Premium)

:._,‘?g Mikrofon im
CAN™ Dachmodul
GSM/ |- achmodu
UMTS ﬁ i %,
= R
: Internes 3-Tasten- %/’
Dachantenne GSM/UMTS-Modul Modul °
S
g
— (o3
(v}

. . 1
7 Multifunktions- |
%v lenkrad

S “ & )

%% RCD/RNS
steht grundsatzlich fir Signalibertragung Uber

CAN-Datenbus, unabhdngig der Busbezeichn’%ﬁpﬁg und
zwischengeschaltetem Gateway. 2

*%




Intern RNS 315 (9Z1)

Die im RNS315 intern verbaute UHV kommt ohne zusatzliche UHV-Steuergerate aulerhalb des RNS315 aus. Das

Mobiltelefon wird ausschlieRlich per Bluetooth angeschlossen. Ubertragen werden dabei nur die Sprachdaten und
Steuverungsanweisungen. Die GSM-Kommunikation mit dem Netzanbieter erfolgt Uber die Antenne im
. . - Die Volkswagen g .
Mobiltelefon. Diese UHV verfigt Gber folgende Fé@@kﬁb@fen: 9ibt 4
\\o\\“e’\‘\l e

RN
& o
\0 7
Interne Funktionen: N
S

Externe Funktionen:
R

o

e Hands Free Profil (H FP;&?OS)

e BT-Audiostreaming (A2DP 1.2) und Steuerung
N

%

%
®’§

o Komfortbedienung Radio/Navi .
Q

o Multifunktionslenkrad (MFL), op'rioncll';f;g

=2
[eR
(o]
:
X
o
0
=
«Q
:
o
Q
D
§
2
S
o
D
S
R
4
(g)
N
o

Komfortbedienung Kombi-

GSM/
Instrument (= '| UMTS*
(MFA+) *' |
{ Lo
- ® ==
‘ | CAN** \28 ¥
Mikrofon im
Dachmodul Lautsprecher
R 0
$488_120

RNS315

Multifunktionslenkrad, | m)
optional @
af@e e

steht grundsatzlich fir SignalUbertragung Gber * Mobiltelefon/SI  M-Karten abhdngig
CAN-Datenbus, unabhangig der Busbezeichnung und
zwischengeschaltetem Gateway.

*%
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Heizung und Klimaanlage

Die Klimaanlage

Taste Heckscheibenheizung

AC-Taste

Drehsteller
Temperaturregelung

Sofortheiztaste fir
Zusatzwasserheizung

Taste for Umluft

Drehsteller
Luftverteilung

Taste Sitzheizung
vorne links

Bedienung

Die Klimaanlage verfigt Gber eine manuelle
Steuerung. Je nach Ausstattung gibt es verschiedene
Bedienungs- und Anzeigeeinheiten. Die Abbildung
oben zeigt die maximale AusfGhrung. Je nach
Ausstattung kann eine Sofortheiztaste fir die
Zusatzwasserheizung oder eine Taste zur Aktivierung

der Windschutzscheibenheizung verbaut sein.

Die Bediénelemente sind for eine opfis
Rickmeldung mit LEDs ausgestattet:-Ste zeigencan, ob
eine Funktion aktiv ist odefguchmit'welcher

Leistungsstufe eine Funktion arbeitet.

Drehsteller
Frischluftgeblase

S488_059

Taste Sitzheizung
vorne rechts

Im Gegensatz zur bekannten Climatic sind der
Innenraumtemperatursensor sowie die
Temperdtursensoren an den Luftausstrémern
entfallen. Bei der Klimaanlage ist daher keine feste
Temperaturvorwahl in °C vorgesehen. Stattdessen
wird die Innenraumtemperatur manuell mit dem
Drehsteller fir Temperaturregelung nachgeregelt.
Dieser Drehsteller kann stufenlos zwischen Hl und LO
eingestellt werden. Die Verstellung der
Temperaturklappe am Klimagerat erfolgt weiterhin
durch Stellmotoren mit Rickmeldepotentiometern.

Zuheizer und PTC-Heizung werden beim Ausschalten

der Klimaanlage nicht deaktiviert.



Die 2-Zonen-Climatronic

Die 2-Zonen-Climatronic verfigt Uber ein Klimagerat mit zwei voneinander unabhdngig einstellbaren

Temperaturklappen. So kann die Innenraumtemperatur auf der Fahrer- und der Beifahrerseite getrennt gewahlt

werden.

unbelifteter Innen-

Personenausstromer

Kopfausstromer

Defrost

Drehsteller
Temperatur links

Taste Sitzheizung
vorne links

Auto High/Low

Frontscheibenheizung

OFF Tastenwippe
Frischluftgeblase

Bedienungs- und Anzeigeeinheit

In Abhangigkeit der eingestellten Sollwerte und den
Umgebungsbedingungen, wie zum Beispiel der
AulRentemperatur, werden die Temperatur, die
Luftmenge sowie die Luftverteilung von der
Climatronic automatisch geregelt. Weiterhin ist auch
eine manuelle Bedienung der Climatronic maglich.

raumfihler

FuBraumausstromer

Umluft/Auvtoumluft

5488_003

Heckscheibenheizung

Drehsteller Tem-
peratur rechts

Taste Sitzheizung
vorne rechts

AC ein/aus

Sofortheiztaste

2:7onen-
Synchronisation

LEDs an den einzelnen Funktionstasten geben

Rickmeldung Gber die momentanenEinstellungen der

gewdhlten Funktionen. Diese Informationen konnen

als Popup auch im Radio- bzw. Radionavigationsgerat

angezeigt werden.

Zuheizer und PTC-Heizung werden beim Ausschalten

der Klimaanlage nicht deaktiviert.
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Heizung und Klimaanlage

Die Zusatzwasserheizung Thermo Top-Vlies

Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor setzt als Zusatzwasserheizung bzw. als Zuheizer das neue Heizgerat
ThermoTop Vlies von der Firma WEBASTO ein. Als Unterschied zur ThermoTopV ist das neue Heizgerat mit einem
Vlies-Brenner versehen. Bei der Bedienung, dem Einbauort und den Funktionen gibt es keine Anderungen.

Bei Fahrzeugen mit Ottomotor wird bis auf weiteres die ThemoTopV mit Venturi-Brenner verbaut.

Wasserein und -austritt
Temperatursensor

Uberhitzungssensor

N

Brennluft-
geblase

Metallvlies

. Steuvergerat

Warmetauscher

I~ clekirischer Anschluss

Abgasaustritt

Kraftstoffeintritt

$488_049
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